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Предисловие
Доклад о состоянии безопасности дорожного движения в мире вновь подтверждает наше понимание дорожно-
транспортного травматизма как глобальной проблемы в области здравоохранения и развития. Ежегодно на дорогах 
стран мира погибают более 1,2 млн чел., и еще 50 млн чел. получают травмы. Свыше 90% случаев смерти в дорожно-
транспортных происшествиях происходит в странах с низким и средним доходом. 

Помимо причиняемых ими огромных страданий, дорожно-транспортные происшествия могут довести семью до нищеты, 
когда люди, выжившие в ДТП, и члены их семей борются за то, чтобы преодолеть долгосрочные последствия аварии, такие 
как затраты на медицинское обслуживание и реабилитацию, а также – слишком часто – потеря кормильца и расходы 
на похороны. 

Кроме того, дорожно-транспортный травматизм создает огромную нагрузку на государственные системы здравоохра-
нения, многие из которых страдают от вопиющей нехватки ресурсов. 

Исторически, многие осуществляемые на практике меры по сокращению дорожно-транспортного травматизма со 
смертельным исходом направлены на защиту водителя и пассажиров автомобилей. Однако, как показывает настоящий 
доклад, ежегодно примерно половину жертв ДТП в странах мира составляют пешеходы, мотоциклисты, велосипедисты 
и пассажиры общественного транспорта. В более бедных странах и общинах мира эта цифра еще выше. 

Доклад о состоянии безопасности дорожного движения в мире обращает наше внимание на потребности всех участников 
дорожного движения, в том числе наиболее уязвимых групп. С ними необходимо считаться и в равной мере предоставлять 
им приоритет при принятии стратегических решений в области безопасности дорожного движения, землепользования 
и градостроительства.

Общепризнанным наилучшим вариантом решения является профилактика. Мы обладаем большим объемом знаний 
и опыта и многими инструментами, необходимыми для того чтобы сделать наши транспортные системы надежными 
и безопасными для здоровья. Создание более безопасных автомобилей и дорог, разработка инфраструктуры, обеспе-
чивающей защиту пешеходов и велосипедистов, совершенствование общественного транспорта и улучшение нашего 
собственного поведения на дорогах могли бы привести к снижению травматизма и в целом способствовать повышению 
здоровья населения. 

Для осуществления этих подходов в каждой стране необходимо сотрудничество между заинтересованными сторонами 
и учреждениями, политика которых оказывает прямое или косвенное воздействие на безопасность людей на дорогах. 
Эти партнеры обязаны использовать силу имеющихся у них аргументов для того чтобы побудить тех, кто осуществляет 
инициативы по безопасности дорожного движения, принимает законы и обеспечивает их соблюдение, сообразовывать 
свои усилия с существующей передовой практикой. 

Благодаря Докладу о состоянии безопасности дорожного движения в мире, мы впервые можем оценить состояние 
безопасности дорожного движения во всем мире. Этот уникальный набор сопоставимых данных подтверждает важность 
данного вопроса для решения современных общественных проблем. Он наглядно показывает недостатки и благоприятные 
возможности и побуждает нас к немедленным действиям. 

Маргарет Чен
Генеральный директор
Всемирной организации здравоохранения
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натон Пасмор, Кришнан Раджам (Региональный координатор данных).

Данные на уровне стран невозможно было бы получить без неоценимой помощи:
• Представителей и сотрудников ВОЗ в странах;
• Национальных координаторов данных (см. Табл. А.1 Статистического приложения);
• Всех респондентов и участников совещаний по определению единого мнения; а также
• Государственных служащих, предоставивших разрешение на включение информации в настоящий Доклад.

В подготовку Докладе также внесли ценный вклад:
• сотрудники фонда Bloomberg Philanthropies Кенни Хеннинг и Келли Ларсон, а также Том Фриден, глава Департамента 

здравоохранения Администрации города Нью-Йорка, оказавшие неоценимую техническую поддержку.
• Нобл Аппия, Грант Болдуин, Маттс-Ака Беллин, Фред Вегман, Гопалакришна Гурурадж, Мария Исабель Гутьерес, 

Йоханнес Кинфу, Ричард Рита Куйперс, Ричард Мадзопулос, Динеш Мохан, Эва Мольнар, Эндрю Пирс, Ян Робертс, 
Дэвид Силкок, Бьорн Стафборн, Клаэс Тингвалл, Мартин Александр Вис, Дэвид Уорд, Майкл Фитцхаррис и Аднан 
А. Хайдер, предоставившие экспертную помощь и замечания; а также

• Дэвид Бремли, редактировавший настоящий Доклад;
• Сьюзен Каплан, вычитавшая корректуру Доклада;
• графические дизайнеры из фирмы L'IV Comm, разработавшие дизайн и осуществившие верстку Доклада;
• художник Джон Сэкарс, создавший фреску, воспроизведенную на обложке с любезного разрешения Средней школы 

Сентенниал; автор фотографии фрески: Клаудия Обертен-Ведова/Studio Southwest, а также
• все переводчики, выполнившие  перевод настоящего Доклада на разные языки.

В заключение, Всемирная организация здравоохранения хотела бы поблагодарить фонд Bloomberg Philanthropies за 
оказанную им щедрую финансовую поддержку разработки и публикации настоящего Доклада.
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Резюме доклада 

Каждый год на дорогах мира погибает 
более 1,2 млн чел., и от 20 до 50 млн 
получают несмертельные травмы. 

В большинстве регионов мира эта эпиде-
мия дорожно-транспортного травматизма 
по-прежнему расширяется. За последние 
пять лет большинство стран поддержа-
ло рекомендации Всемирного доклада 
о предупреждении дорожно-транспортного 
травматизма о том, как применять всесто-
ронний подход к улучшению состояния без-
опасности дорожного движения и сниже-
нию смертельного травматизма на дорогах 
этих государств. Однако, до сегодняшнего 
дня не было проведено глобальной оценки 
состояния безопасности дорожного движе-
ния, которая показывала бы, в какой степе-
ни применяется этот подход. Настоящий 
Доклад о состоянии безопасности дорож-
ного движения в мире впервые содержит 
общую оценку состояния безопасности 
дорожного движения в 178 странах, опи-
раясь на данные стандартизированного 
опроса, проведенного в 2008 г. Результаты 
этой оценки представляют собой точку от-

счета, которую государственные органы 
могу использовать для оценки состояния 
безопасности дорожного движения в своей 
стране по сравнению с другими странами. 
На международном уровне представлен-
ные данные можно рассматривать в сово-
купности в качестве глобального базового 
уровня, относительно которого можно из-
мерять прогресс, происходящий с течени-
ем времени. В Докладе представлен ряд 
ключевых выводов:

• В странах с низким и средним дохо-
дом уровень смертности на дорогах 
(21,5 и 19,5 на 100 тыс. населения 
соответственно) выше, чем в странах 
с высоким доходом (10,3 на 100 тыс.). 
Свыше 90% случаев смерти на до-
рогах в мире происходят в странах 
с низким и среднем доходом, на долю 
которых приходится лишь 48% миро-
вого парка транспортных средств. За 
последние 40–50 лет уровень смерт-
ности во многих странах с высоким до-
ходом снизился, но даже в этих странах 
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дорожно-транспортный травматизм 
остается серьезной причиной случаев 
смерти, травм и инвалидности.

• Почти половина людей, погибающих 
в ДТП, являются пешеходами, вело-
сипедистами или пользуются мото-
ризованными двухколесными транс-
портными средствами; собирательное 
название для них – «уязвимые участни-
ки дорожного движения». В более бед-
ных экономиках мира эта цифра еще 
выше. Например в странах с высоким 
доходом в Американском регионе 65% 
известных случаев смерти на дорогах 
имели место среди пассажиров транс-
портных средств, тогда как ситуация 
в странах с низким и средним дохо-
дом в Регионе Западной части Тихого 
океана заметно отличается: 70% за-
регистрированных случаев смерти на 
дорогах имели место среди уязвимых 
участников дорожного движения. Во  
Всемирном докладе предполагается, 
что для обеспечения потребностей 
этих уязвимых групп делается недоста-
точно. Например, скорость движения 
транспортных средств – это ключевой 
фактор риска травматизма среди пе-
шеходов и велосипедистов, но только 
29% государств удовлетворяют базо-
вым критериям в том, что касается сни-
жения скорости в городских районах, 
и менее 10% государств оценивают 
принудительное применение скорост-
ных ограничений как эффективное. 
Также не хватает мер по ограниче-
нию скоростных режимов (особенно 
там, где различные группы участников 
дорожного движения не разделены), 
развитию инфраструктуры, а также 
политических мер, дающих возмож-
ность участникам дорожного движения 
безопасно передвигаться пешком и на 
велосипеде и улучшающих качество 
общественного транспорта и доступ 
к нему. Многие из мер, показавших 
себя эффективными для сокращения 
дорожно-транспортного травматизма 
среди уязвимых участников дорожно-
го движения, могут также оказывать 
воздействие на здоровье, в частно-
сти, способствовать снижению числа 
случаев респираторных заболеваний 
(в результате сокращения вредных 
выбросов) и повышению физической 
активности.

• Принятие и правоприменение законо-
дательства о дорожном движении пред-
ставляется недостаточным во многих 
странах. Развитие и эффективное испол-
нение законодательства необходимо 
для сокращения числа случаев вождения 
в состоянии алкогольного опьянения и 
превышения скорости, а также для бо-
лее широкого использования шлемов, 
ремней безопасности и удерживаю-
щих устройств для детей. Настоящее ис-
следование показало, что менее чем 
в половине стран существуют законы, 
направленные на все пять факторов ри-
ска, и только в 15% стран существуют 
законы, которые можно считать всеобъ-
емлющими1. Свыше 90% стран имеют 
в той или иной форме национальный 
закон о вождении в состоянии алкоголь-
ного опьянения, но только 49% из них 
оговаривают, что предельно допустимая 
концентрация алкоголя в крови должна 
быть меньше или равна 0,05 г/деци-
литр (дл), как рекомендуется во Всемир-
ном докладе. Аналогичным образом, 
лишь в 40% государств существует закон 
о ношении шлемов для мотоциклистов, 
относящийся и к водителям, и к пассажи-
рам, и в которых требуется, чтобы шлемы 
отвечали специальному национальному 
или международному стандарту. Только 
в 57% стран пассажиры как на перед-
них, так и на задних сиденьях обяза-
ны использовать ремни безопасности. 
В то время как 90% стран с высоким 
доходом имеют закон, обязывающий 
пристегивать маленьких детей, находя-
щихся в машине, специальными удер-
живающими устройствами, подобные 
требования существуют лишь в 20% 
стран с низким доходом. Уровень при-
менения для всех этих факторов ри-
ска, как правило, низок, что говорит 
о необходимости улучшения законода-
тельства по безопасности дорожного 
движения. Для этого требуется поли-
тическая воля и обеспечение органов, 
осуществляющих правоприменение, 
достаточными человеческими и финан-
совыми ресурсами для организации 
устойчивых и эффективных действий по 
правоприменению.

• Принятие всесторонних мер в отноше-
нии обеспечения безопасности дорож-

1 Критерии, которые используются для определения «всеобъемлющего» 

по отношению к законам о скоростном режиме, вождении в состоянии 

алкогольного опьянения и использованию шлемов, ремней безопасности 

и удерживающих устройств для детей, описаны в основном тексте Доклада.
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ного движения неизбежно предусматри-
вает участие многих секторов, таких как 
здравоохранение, транспорт и полиция. 
Координированная реакция на про-
блему включает развитие и внедрение 
многосекторальной стратегии предот-
вращения дорожно-транспортного 
травматизма и предполагает финан-
сирование, достаточное для осущест-
вления запланированных мероприятий 
в оговоренный срок. Многие госу-
дарства сделали положительные шаги 
в сторону улучшения институциональных 
рамок, необходимых для поддержания 
усилий, направленных на дорожную 
безопасность, однако многие пробле-
мы остаются. Только 1/3 стран имеет 
национальную стратегию безопасности 
дорожного движения, поддерживаемую 
правительством, включающую в себя 
конкретные цели и имеющую выделен-
ные на ее осуществление средства.

• В заключение, доклад показывает, 
что значительные пробелы остаются 
в качестве и охвате данных, которые 
государства собирают и сообщают 
о дорожно-транспортном травматиз-
ме. Достоверные данные о смертно-

сти в результате ДТП и несмертельных 
травмах необходимы государствам для 
оценки масштаба проблемы дорожно-
транспортного травматизма, опреде-
ления реакции на нее, а также для 
контроля и оценки эффективности мер 
вмешательства. Занижение сведений о 
смертности в ДТП остается серьезной 
проблемой для многих стран, а с данны-
ми о несмертельных травмах дело об-
стоит еще хуже. Кроме того, терминоло-
гия, недостаточно гармонизированная 
между странами и даже между их от-
дельными районами, ограничивает воз-
можность сравнения данных. Например, 
при определении смерти в результате 
ДТП используются различные периоды 
времени между дорожно-транспортным 
происшествием и моментом наступле-
ния смерти, а определения тяжелой 
несмертельной травмы также различ-
ны. Лишь 22% стран располагают ин-
формацией о масштабах проблемы 
дорожно-транспортного травматизма, 
финансовых потерях для сектора здра-
воохранения и национальной экономи-
ки в целом, а также данными, необхо-
димыми для контроля и точной оценки 
эффективности мер вмешательства.

Согласно прогнозам 

ВОЗ к 2030 г. дорожно-

транспортный травма-

тизм возрастет и займет 

пятое место в списке 

основных причин смерт-

ности. 

Основные причины смерти, сравнение 2004 и 2030 гг.

ВСЕГО В 2004 Г. ВСЕГО В 2030 Г.

МЕСТО ОСНОВНЫЕ ПРИЧИНЫ СМЕРТИ % МЕСТО ОСНОВНЫЕ ПРИЧИНЫ СМЕРТИ %

1 Ишемическая болезнь сердца 12,2 1 Ишемическая болезнь сердца 12,2

2 Цереброваскулярные заболевания 9,7 2 Цереброваскулярные заболевания 9,7

3 Инфекции органов дыхания 7,0 3 Хроническая обструктивная болезнь легких 7,0

4 Хроническая обструктивная болезнь легких 5,1 4 Инфекции органов дыхания 5,1

5 Желудочно-кишечные инфекции 3,6 5 Дорожно-транспортный травматизм 3,6

6 ВИЧ/СПИД 3,5 6 Рак трахеи, бронхов, легких 3,5

7 Туберкулез 2,5 7 Сахарный диабет 2,5

8 Рак трахеи, бронхов, легких 2,3 8 Гипертоническая болезнь сердца 2,3

9 Дорожно-транспортный травматизм 2,2 9 Рак желудка 2,2

10 Недоношенность и низкий вес при рождении 2,0 10 ВИЧ/СПИД 2,0

11 Неонатальные инфекции и др. 1,9 11 Нефрит и нефроз 1,9

12 Сахарный диабет 1,9 12 Самоубийство 1,9

13 Малярия 1,7 13 Рак печени 1,7

14 Гипертоническая болезнь сердца 1,7 14 Рак ободочной и прямой кишки 1,7

15 Асфиксия и травмы при рождении 1,5 15 Рак пищевода 1,5

16 Самоубийство 1,4 16 Насилие 1,4

17 Рак желудка 1,4 17 Болезнь Альцгеймера и другие деменции 1,4

18 Цирроз печени 1,3 18 Цирроз печени 1,3

19 Нефрит и нефроз 1,3 19 Рак груди 1,3

20 Рак ободочной и прямой кишки 1,1 20 Туберкулез 1,1

Источник: World health statistics 2008 (http://www.who.int/whosis/whostat/2008/fr/index.html).
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Объем данных о передовой научно обосно-
ванной практике в области улучшения со-
стояния безопасности дорожного движения 
растет. В последние годы во многих странах 
наблюдается рост политической воли, наря-
ду с широким применением многих из этих 
мер, и состояние безопасности дорожного 
движения все больше становится предметом 
повышенного международного внимания и 
поддержки. Однако, представленные в на-
стоящем Докладе о состоянии безопасности 
дорожного движения в мире выводы пока-
зывают, что еще многое предстоит сделать. 
Ключевые рекомендации настоящего До-
клада заключаются в следующем:

• При принятии политических реше-
ний, воздействующих на состояние 
безопасности дорожного движения, 
государства должны принять во внима-
ние потребности всех участников до-
рожного движения. Сегодня во многих 
странах потребности уязвимых участ-
ников дорожного движения игнориру-
ются, и им вновь следует уделить осо-
бое внимание, особенно при принятии 
решений о дорожной инфраструкту-
ре, планировании землепользования 
и транспортных услугах.

• Государствам необходимо ввести 
всеобъемлющие законы, согласно ко-
торым все участники дорожного дви-
жения будут защищены посредством 
соблюдения ограничений скорости, 
соответствующих типу и функции до-
роги, посредством установления огра-
ничений на концентрацию алкоголя 
в крови в целях снижения вождения 
в состоянии алкогольного опьянения, 
а также посредством применения соот-
ветствующих мер по защите пассажи-
ров. Существующее законодательство 
необходимо пересмотреть и внести 
в него поправки с тем, чтобы оно со-
ответствовало надлежащей практике, 
основанной на точных доказательствах 
эффективности.

• Правоприменение всеобъемлющего 
и понятного законодательства, наряду 

с применением наказаний и сопутству-
ющими кампаниями по повышению ин-
формированности населения, является 
критическим фактором сокращения 
дорожно-транспортного травматизма 
и смертности в результате ДТП. Вы-
полнение всех законов о безопасно-
сти дорожного движения необходимо 
улучшать и поддерживать.

• Государства должны убедиться в том, 
что учреждения, ответственные за ме-
роприятия по повышению безопасно-
сти дорожного движения, способству-
ют межсекторальному сотрудничеству 
и обеспечены кадрами  и достаточны-
ми финансовыми ресурсами для эф-
фективной работы.

• Государства должны стимулировать 
сотрудничество между различными 
секторами, участвующими в сборе 
и представлении данных о дорожно-
транспортном травматизме. Это вклю-
чает в себя улучшение связи данных 
между секторами полиции, транспорта 
и здравоохранения, а также увеличе-
ние человеческих возможностей по 
осуществлению сбора данных.

Доклад о состоянии безопасности дорож-
ного движения в мире показывает, что ни 
одна страна не может позволить себе без-
действовать, предполагая, что ее работа 
по обеспечению безопасности дорожного 
движения завершена. Значительный про-
гресс в области безопасности дорожного 
движения в стране требует тесного сотруд-
ничества соответствующих ответственных 
лиц и учреждений, политика которых прямо 
или косвенно воздействует на безопасность 
людей на дорогах страны. Кроме того, меж-
дународное сообщество должно сыграть 
роль в том, чтобы остановить и обратить 
вспять существующую в настоящее вре-
мя в мире тенденцию к увеличению числа 
смертельных дорожно-транспортных травм, 
признавая дорожно-транспортный травма-
тизм серьезной проблемой здравоохране-
ния и развития, а также активизируя усилия, 
направленные на его предотвращение.
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Предварительная 
информация

Содействуя движению товаров и лю-
дей, дорожные перевозки приносят 
пользу как странам, так и отдельным 

лицам. Они облегчают доступ к рабочим 
местам, экономическим рынкам, образо-
ванию, местам отдыха и развлечений и 
медицинскому обслуживанию, что, в свою 
очередь, прямо и косвенно оказывает по-
ложительное воздействие на здоровье на-
селения. Тем не менее рост дорожных пере-
возок создает также значительное бремя 
для здоровья людей – в форме дорожно-
транспортного травматизма, заболеваний 
дыхательных путей и последствий для здо-
ровья, вызываемых сокращением физиче-
ской активности. К числу дополнительных 

негативных экономических, социальных  и 
экологических последствий движения людей 
и товаров по дорогам относятся загрязне-
ние воздуха, выбросы парниковых газов, по-
требление невосстанавливаемых ресурсов, 
бытовые неудобства, вызванные соседством 
с оживленной автотрассой, и шум.

Согласно данным Проекта ВОЗ по гло-
бальному бремени болезней за 2004 г.,  
в указанном году в результате дорожно-
транспортных происшествий погибло 
свыше 1,27 млн чел. – столько же, сколь-
ко умерло от многих инфекционных за-
болеваний (1). Дорожно-транспортный 
травматизм затрагивает все возрастные 

1 

В период с 1991 по 2001 г. 
количество автомобилей в Таиланде 
почти удвоилось – с 6,3 до 11,5 млн.
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категории, однако самое большое воз-
действие оказывает на молодежь. Табл. 1 
показывает, что дорожно-транспортные 
травмы постоянно являются одной из трех 
самых распространенных причин смерти 
людей в возрасте от 5 до 44 лет.

В то время как во многих странах с вы-
соким доходом уровень смертности от 
дорожно-транспортных травм в последние 
десятилетия стабилизировался или снизил-
ся, данные позволяют предположить, что 
в большинстве регионов мира глобальная 
эпидемия дорожно-транспортного травма-
тизма по-прежнему расширяется. По оцен-
кам, если не будут приняты неотложные 
меры, к 2030 г. дорожно-транспортные 
травмы  со смертельным исходом займут 
пятое место среди наиболее распростра-
ненных причин смерти, а их число предпо-
ложительно достигнет 2,4 млн в год (1, 2).

Помимо случаев смерти, дорожно-
транспортные происшествия приводят к зна-
чительному числу менее тяжелых травм: по 
оценкам, в мире ежегодно происходит от 
20 до 50 млн несмертельных травм (3,4). 
Эти несмертельные травмы также являются 
важной причиной инвалидности (1). Иссле-
дование, проведенное в Турции, показало, 
что, по оценкам, примерно из 95 тыс. чел., 
пострадавших в ДТП в 2005 г., 13% получи-
ли инвалидность; для сравнения,  в Индии, 
по оценкам, 2 млн чел. имеют инвалид-
ность, полученную в результате дорожно-
транспортной травмы (5, 6). Подобные си-

туации в значительной степени определяют 
спрос на услуги, необходимые для решения 
проблемы инвалидности.

Эпидемия дорожно-транспортного травма-
тизма оказывает также значительное влия-
ние на экономику многих стран, особенно 
с низким и средним доходом, которые за-
частую борются за удовлетворение других 
потребностей развития. Глобальный ущерб 
от дорожно-транспортного травматизма со-
ставляет, по оценкам, 518 млрд1 долл. США 
и обходится государствам в 1–3% их вало-
вого национального продукта – больше, 
чем эти страны получают в рамках помощи 
на цели развития (4, 7).

Среди пострадавших от дорожно-
транспортных травм чрезвычайно высокую 
долю – даже в странах с высоким дохо-
дом – составляют представители бедных 
слоев населения. Например, исследование, 
проведенное в австралийском штате Новый 
Южный Уэльс, показало, что риск получения 
дорожно-транспортной травмы более высок 
у детей с относительно низким социально-
экономическим статусом (8). Аналогичным 
образом, исследование, проведенное 
в штате Бангалор (Индия), показало, что 
смертность от дорожно-транспортных травм 
в более бедных социально-экономических 
группах городского и сельского населения 
составляет соответственно 13,1 и 48,1 на 
100 тыс. чел., а среди более обеспеченных 
городских и сельских жителей – соответ-

Дорожно-транспортные 

травмы – одна из трех 

основных причин 

смертности людей 

в возрасте 

от 5 до 44 лет.
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Таблица 1. Ведущие причины смерти в мире по возрастным группам, 2004 г.

РЕЙТИНГ 0–4 ГОДА 5–14 ЛЕТ 15–29 ЛЕТ 30–44 ГОДА 45–69 ЛЕТ СТАРШЕ 70 ЛЕТ В СРЕДНЕМ

1 Перинатальные при-

чины

Инфекции органов 

дыхания

Дорожно-транспортные 

травмы
ВИЧ/СПИД

Ишемическая болезнь 

сердца

Ишемическая болезнь 

сердца

Ишемическая болезнь 

сердца

2 Инфекции органов 

дыхания

Дорожно-транспортные 

травмы
ВИЧ/СПИД Туберкулез

Сердечно-сосудистые 

заболевания

Сердечно-сосудистые 

заболевания

Сердечно-сосудистые 

заболевания

3 Желудочно-кишечные 

инфекции
Малярия Туберкулез

Дорожно-транспортные 

травмы
ВИЧ/СПИД

Хроническая обструк-

тивная болезнь легких

Инфекции органов 

дыхания

4 Малярия Утопление Насилие
Ишемическая болезнь 

сердца
Туберкулез

Инфекции органов 

дыхания

Перинатальные 

причины

5 Корь Менингит Самоубийство Самоубийство
Хроническая обструк-

тивная болезнь легких

Рак трахеи, бронхов, 

легких

Хроническая обструк-

тивная болезнь легких

6 Врожденные пороки 

развития

Желудочно-кишечные 

инфекции

Инфекции органов 

дыхания
Насилие

Рак трахеи, бронхов, 

легких
Сахарный диабет

Желудочно-кишечные 

инфекции

7 ВИЧ/СПИД ВИЧ/СПИД Утопление
Инфекции органов 

дыхания
Цирроз печени

Гипертоническая 

болезнь сердца
ВИЧ/СПИД

8 Коклюш Туберкулез Пожар
Сердечно-сосудистые 

заболевания

Дорожно-транспортные 

травмы
Рак желудка Туберкулез

9 Менингит
Недостаток белка в 

питании
Войны и конфликты Цирроз печени

Инфекции органов 

дыхания

Рак ободочной и прямой 

кишки

Рак трахеи, бронхов, 

легких

10 Столбняк Пожар Маточное кровотечение Отравление Сахарный диабет
Нефрит и нефротический 

синдром

Дорожно-транспортные 

травмы

11 Недостаток белка в 

питании
Корь

Ишемическая болезнь 

сердца
Маточное кровотечение Самоубийство

Болезнь Альцгеймера 

и другие виды деменции
Сахарный диабет

12 Сифилис Лейкемия Отравление Пожар Рак желудка Туберкулез Малярия

13 Утопление
Врожденные пороки 

развития
Аборт

Нефрит и нефротический 

синдром
Рак печени Рак печени

Гипертоническая 

болезнь сердца

14 Дорожно-транспортные 

травмы
Трипаносомоз Лейкемия Утопление Рак груди Рак пищевода Самоубийство

15 Пожар Падения
Сердечно-сосудистые 

заболевания
Рак груди

Гипертоническая 

болезнь сердца
Цирроз печени Рак желудка

16 Туберкулез Эпилепсия
Желудочно-кишечные 

инфекции
Войны и конфликты

Нефрит и нефротический 

синдром
Мио-эндокардиты Цирроз печени

17 Расстройства эндокрин-

ной системы
Лейшманиоз Падения Падения Рак пищевода Рак груди Нефрит и нефроз

18 Инфекции верхних 

дыхательных путей
Насилие Менингит

Желудочно-кишечные 

инфекции

Рак ободочной и прямой 

кишки

Рак предстательной 

железы

Рак ободочной и прямой 

кишки

19 Железодефицитная 

анемия
Войны и конфликты

Нефрит и нефротический 

синдром
Рак печени Отравление Падения Рак печени

20 Эпилепсия Отравление Малярия
Рак трахеи, бронхов, 

легких

Рак глотки и ротовой 

полости

Дорожно-транспортные 

травмы
Насилие

Источник: WHO (2008), Global Burden of Disease: 2004 update.

Водители-подростки подвергаются 
повышенному риску дорожно-
транспортного происшествия.
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ственно 7,8 и 26,1 на 100 тыс.чел. (9) По-
мимо повышенного риска, обездоленные 
семьи испытывают сильнейшее финансовое 
давление, являющееся следствием дорожно-
транспортных происшествий. Маловероят-
но, что бедные семьи обладают финан-
совыми ресурсами для покрытия прямых 
и непрямых расходов, связанных с ДТП. 
Вследствие потери кормильца, расходов 
на похороны, затрат на длительное меди-
цинское обслуживание и реабилитацию или 
из-за того, что сбережения были потрачены 
на уход за членом семьи, получившим трав-
му, или инвалидом, многие семьи глубже 
погружаются в нищету (10).

Дорожно-транспортный травматизм созда-
ет огромную нагрузку на здравоохранение 
в плане финансовых ресурсов, среднего 
оборота койки и спроса на медицинских 
специалистов. Например, в Кении из об-
щей численности больных, поступивших 
в хирургические отделения, пострадавшие 
в ДТП составляют 45–60% (11). В свою 
очередь, исследования, проведенные в Ин-
дии, показывают, что на долю пациентов 
с дорожно-транспортными травмами при-
ходится 20–50% всех зарегистрированных 
случаев оказания экстренной медицинской 
помощи, 10–30% случаев госпитализации 
и 60–70% госпиталированных с травмати-
ческими повреждениями мозга  (12).

Ответные меры 
международного 
уровня на проблему 
дорожно-транспортного 
травматизма

Необходимость снижения количества 
дорожно-транспортных травм, в том числе 
со смертельным исходом, осознается си-
стемой Организации Объединенных Наций 
и ее странами-членами вот уже около 60 
лет. Работа в области повышения безопас-
ности дорожного движения осуществляется 
различными всемирными и региональны-
ми организациями, в том числе Всемирной 
организацией здравоохранения (ВОЗ), 
Всемирным банком, региональными комис-
сиями ООН и рядом региональных банков 
развития.

В 2004 г. Всемирная организация здраво-
охранения и Всемирный банк совместно 
опубликовали Всемирный доклад о пред-
упреждении дорожно-транспортного 
травматизма (4). В этом документе под-
черкивалась роль многих секторов в 
предотвращении дорожно-транспортных 
травм. В нем также были рассмотрены 
основные концепции предупреждения 
дорожно-транспортного травматизма, мас-
штаб и последствия дорожно-транспортных 
травм, важнейшие детерминанты и факто-

ФОТО СЛЕВА: Люди, ставшие инвалидами в результате 
дорожно-транспортных происшествий, часто 
подвергаются стигматизации и дискриминации, 
что может привести к их депривации в социальной, 
образовательной, трудовой и финансовой областях. 
К тому же у многих из них последствия травмы 
проявляются в сфере психического здоровья в таких 
формах, как посттравматическое стрессовое 
расстройство, страхи, тревога и депрессия.

В ЦЕНТРЕ: Хотя статистика дорожно-транспортных травм 
со смертельным исходом указывает на масштабы этой 
проблемы в странах мира, она не дает полной картины 
происходящего и неспособна передать душевную 
пустоту и страдания, которые каждая из этих смертей 
несет друзьям и близким пострадавших.

СПРАВА: Наряду с индивидуальными затратами, дорожно-
транспортные травмы создают колоссальный спрос на 
услуги здравоохранения
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Статистика дорожно-

транспортных травм 

отражает резко 

возросший социально-

экономический 

градиент, при котором 

люди из социально 

неблагополучной 

среды подвергаются 

повышенному риску, 

по сравнению с их 

более обеспеченными 

согражданами.

Ph
ot

o 
©

 C
. K

ha
sn

ab
is/

O
M

S

4 ДОКЛАД О СОСТОЯНИИ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ В МИРЕ



ры риска, а также эффективные стратегии 
вмешательства. Всемирный доклад завер-
шался шестью рекомендациями, которым 
страны должны следовать для улучшения 
состояния в области безопасности до-
рожного движения, а именно:

1. Определить ведущую организацию, 
которая возглавит всю работу в стране 
по обеспечению безопасности дорож-
ного движения.

2. Оценить проблему, стратегии и инсти-
туциональные условия, относящиеся 
к дорожно-транспортному травматиз-
му, а также потенциал предотвращения 
дорожно-транспортного травматизма 
в каждой стране.

3. Разработать национальную политику 
в области безопасности дорожного 
движения и план действий.

4. Выделить финансовые и человеческие 
ресурсы для решения этой проблемы.

5. Осуществлять конкретные мероприя-
тия, направленные на предотвраще-
ние дорожно-транспортных проис-
шествий, минимизацию травм и их 
последствий и оценку результатив-
ности этих мероприятий. Указанные 
мероприятия включают в себя меры 
по снижению чрезмерной и недозво-
ленной скорости, снижению числа 

случаев вождения в нетрезвом состоя-
нии и обеспечению более широкого 
использования шлемов для мотоцикли-
стов, ремней безопасности и детских 
удерживающих устройств.

6. Содействовать развитию националь-
ного потенциала и международного 
сотрудничества.

Во Всемирном докладе был выдвинут ком-
плексный подход к обеспечению безопасно-
сти дорожного движения, который включает 
в себя выявление видов взаимодействия 
между участником движения, транспорт-
ным средством и дорожной средой – т.е. 
потенциальных областей вмешательства. 
Этот подход, который часто называют си-
стемным, признает, что человеческое тело 
весьма уязвимо для травм и что люди совер-
шают ошибки. Таким образом, безопасная 
система дорожного движения – это такая 
система, которая учитывает и компенсирует 
уязвимость и подверженность ошибкам, 
свойственные человеку (Рис. 1). Для при-
менения системного подхода необходимы 
участие и тесное сотрудничество многих 
секторов: транспорта, полиции, здравоох-
ранения, промышленности, гражданского 
общества, а также групп особых интересов. 
Первоочередное значение для внедрения 
этого подхода имеет сбор точных данных 
о масштабах дорожно-транспортных про-
исшествий и о факторах риска. Наиболь-
шего прогресса в области безопасности 
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дорожного движения достигли страны, при-
нявшие на вооружение этот комплексный 
подход.

В апреле 2004 г., вскоре после опубли-
кования Всемирного доклада, Генераль-
ная Ассамблея ООН приняла резолю-
цию 58/289 «Повышение безопасности 
дорожного движения во всем мире», в ко-
торой высоко оценила Всемирный доклад 
и одобрила его рекомендации. Спустя 
месяц Всемирная ассамблея здравоох-
ранения приняла резолюцию WHA 57.10 
«Безопасность дорожного движения и здо-
ровье», которая призывала страны-члены 
ВОЗ уделять первостепенное внимание 
безопасности дорожного движения как 

проблеме общественного здравоохра-
нения, а также предпринимать шаги по 
применению мер, которые показали свою 
эффективность в деле снижения дорожно-
транспортного травматизма. Последую-
щие резолюции Генеральной Ассамблеи 
ООН, принятые в 2005 и 2008 гг., подкре-
пляли призыв к странам-членам повысить 
внимание к предотвращению дорожно-
транспортного травматизма в целом 
и к внедрению рекомендаций Всемирного 
доклада в частности1. В настоящей публи-
кации сообщается о прогрессе в примене-
нии некоторых рекомендаций Всемирного 
доклада.

1  Полный текст резолюций см.: http://www:who.int/roadsafety/about/resolutions/

en/index.html.
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Рисунок 1. Системный подход к безопасности дорожного движения

Источник: адаптировано из п. 13 библиографии.
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Необходимость 
глобальной оценки 
безопасности 
дорожного движения 

По мере того как все больше стран 
начинают или продолжают двигаться 
по пути решения проблемы безо-

пасности дорожного движения, становится 
очевидной необходимость регулярного про-
ведения глобальной оценки безопасности 
дорожного движения. Она необходима не 
только для измерения глобального про-
гресса, но также и для того, чтобы дать 
странам возможность сравнить свою си-
туацию в области безопасности дорожного 
движения с положением в других странах. 
Для проведения такого рода глобальной 
оценки требуется стандартная методология, 
которая может предоставить государствам, 
донорским организациям, специалистам-
практикам, разработчикам планов и ученым 
информацию, необходимую для принятия 
научно обоснованных решений.

Ряд региональных механизмов обеспечи-
вает сопоставимые данные, помогающие 
формулировать национальную и приво-
дить в действие региональную политику. 
В качестве примеров проведения такой 
оценки можно привести:

• регулярное сравнение уровня обе-
спечения безопасности дорожного 
движения в европейских странах по 
ряду показателей, осуществляемое 
Европейской обсерваторией по без-
опасности дорожного движения;

• региональные доклады об институцио-
нальных возможностях стран-членов в 
области безопасности дорожного дви-
жения, выпускаемые, в частности, Ас-
социацией государств Юго-Восточной 
Азии и Азиатским банком развития;

• Международную базу данных о дорож-
ном движении и дорожно-транспортных 
происшествиях, в которой использует-
ся сопоставимая методология сбора 

В связи со старением населения 
странам с высоким доходом 
придется пересмотреть свои 
стратегии обеспечения безопасности 
дорожного движения с учетом 
имеющихся «узких мест».
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данных более чем о 500 переменных 
показателях дорожного движения 
в 29 странах-членах;

• составляемые Экономической комис-
сией Организации Объединенных 
Наций для Европы обзоры законода-
тельства по конкретным факторам ри-
ска, таким как предельно допустимый 
уровень содержания алкоголя в крови 
и ограничение скорости; а также

• углубленная оценка состояния безо-
пасности дорожного движения, прово-
димая Всемирным банком в фокусных 
странах.

Наряду с тем, что оценки позволяют рассма-
тривать мероприятия в области безопасно-
сти дорожного движения, осуществляемые 
в отдельно взятой стране, во временно’м 
и международном контекстах, они также 

необходимы для предоставления данных, 
используемых для продвижения стандартных 
определений и индикаторов в масштабах 
регионов.

В настоящее время, однако, такого рода 
глобальная оценка безопасности дорож-
ного движения не проводится. Попытки, 
предпринимавшиеся ранее, хотя и позволя-
ли получать информацию, ограничивались 
анализом обобщенных данных о моделях 
и тенденциях и носили в значительной мере 
иллюстративный характер, основываясь 
преимущественно на анализе конкретных 
примеров, или концентрировались на от-
дельных аспектах безопасности дорожного 
движения вместо того, чтобы предоставить 
набор критериев, по которым регулярно 
могла бы проводиться оценка стран (14, 
15). В других областях здравоохранения 
и развития такие оценки довольно широко 
распространены: все сообщества, зани-
мающиеся проблемами изменения климата, 
развития, потребления алкоголя, борьбы 
с курением и туберкулезом, располагают 
инструментами и показателями, позволя-
ющими регулярно проводить глобальную 
оценку положения дел в своей области.

Методология

Чтобы восполнить этот информационный 
пробел и оценить безопасность дорожного 
движения в странах мира, в августе 2007 г. 
ВОЗ приступила к разработке Всемирного 
доклада о состоянии безопасности дорож-
ного движения.

Конкретными целями этого проекта были:
• оценка состояния безопасности до-

рожного движения во всех странах – 
членах ВОЗ с использованием базо-
вого набора показателей состояния 
безопасности дорожного движения и 
стандартной методологии;

• выявление пробелов в области безо-
пасности дорожного движения;

• оказание помощи странам в опре-
делении ключевых приоритетов для 
осуществления мер вмешательства; 
стимулирование действий в области 
безопасности дорожного движения на 
национальном уровне.

Была разработана анкета для самостоя-
тельного заполнения респондентами. В ее 
основу легли рекомендации Всемирно-
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го доклада о предупреждении дорожно-
транспортного травматизма. Методоло-
гия исследования разрабатывалась по 
согласованию с экспертным комитетом 
ученых и специалистов-практиков в об-
ласти безопасности дорожного движения1 
и рецензировалась широким кругом пред-
ставителей международных и региональ-
ных организаций, занимающихся вопро-
сами безопасности дорожного движения, 
правительственных и неправительственных 
организаций, а также академических ин-
ститутов2.

В анкете затрагивались следующие аспекты 
проблемы:

• институциональные условия и поли-
тика (наличие головного органа по 
безопасности дорожного движения, 
национальной стратегии по безопас-
ности дорожного движения и источники 
их финансирования);

• статистические данные (смертность 
в результате ДТП, несмертельные 
травмы, данные о затратах, связанных 
с дорожно-транспортными травмами);

• степень подверженности риску (на-
пример, наличие политики, содейству-
ющей развитию немоторизованных 
транспортных средств и обществен-
ного транспорта, а также стратегии, 
направленной на достижение этих це-
лей; уровень автомобилизации);

• стандарты в области транспортных 
средств и инфраструктуры (наличие 
производственных стандартов, требо-
ваний к оценке проектов дорожной ин-
фраструктуры с точки зрения безопас-
ности, требований при техническом 
осмотре транспортных средств);

• законодательство, касающееся неко-
торых основных поведенческих фак-
торов риска (скорость, управление 
транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения, использова-
ние шлемов для мотоциклистов, рем-
ней безопасности и детских удержи-
вающих устройств, а также восприятие 
степени, в которой осуществляется 
принудительное применение законо-
дательства в отношении каждого из 
указанных факторов риска3);

• добольничная помощь (существование 
официальной общедоступной системы 
добольничной помощи и телефонов 
экстренной медицинской помощи).

Методология, использовавшаяся при сбо-
ре данных, представлена на Рис. 2. Она 
включала определение в каждой стране-
участнице Национального координатора 
данных (см. Табл. А.1 Статистического 
приложения), который проходил обучение, 
а затем организовывал совещание по вы-
работке общего мнения, в котором уча-
ствовала многоотраслевая группа экспер-
тов по безопасности дорожного движения 
численностью до восьми человек. Мето-
дология предусматривала, что в каждой 
стране в числе респондентов должны быть 
представлены секторы здравоохранения, 
транспорта и принудительного примене-
ния законодательства; кроме того, она 
поощряла привлечение негосударствен-
ных организаций, научных сотрудников 
и специалистов-практиков, занимающихся 
вопросами дорожной безопасности. Каждо-
го респондента просили заполнить анкету4 

Рисунок 2. Методология

Национальный координатор данных в каждой стране (регионе)

Национальное совещание
по выработке общего мнения

Единый национальный
набор данных

Доклад о состоянии 
БДД в мире

Многоотраслевая группа из 6–8 респондентов, представляю-
щих: различные министерства (здравоохранения, внутренних 
дел, транспорта и др.), неправительственные организации, 

академические учреждения

Координация на глобальном и региональном уровнях

1 См. раздел «Выражение признательности», с. V.

2 Анкету и прилагаемый к ней буклет с инструкцией см. в Интернете по адресу: 

www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2009.

3  В материалах данного опроса приводится «восприятие принудительного 

применения законодательства», совместно сформулированное группой 

респондентов на совещании по выработке общего мнения. 4 В регионе Восточного Средиземноморья анкеты заполнялись во время 

личного интервью.
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РЕГИОН ВОЗ

ЧИСЛО ГОСУДАРСТВ-
ЧЛЕНОВ 

И АССОЦИИРОВАННЫХ 
ЧЛЕНОВ

ПРИНЯВШИЕ УЧАСТИЕ СТРАНЫ/РЕГИОНЫ
НЕ ПРИНЯВШИЕ УЧАСТИЕ ГОСУДАРСТВА-ЧЛЕНЫ 

И АССОЦИИРОВАННЫЕ ЧЛЕНЫ,  
% НАСЕЛЕНИЯ РЕГИОНА

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 
АФРИКИ

46
41 

(0 СВД, 11 ССД, 30 СНД)
Алжир, Габон, Гвинея, Кот-д’Ивуар, 
Экваториальная Гвинея,  (8,8%)

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 
АМЕРИКИ

36b

32 
(31  страна-член и ассоциированный член, 

1 регион, не являющийся членом) 
(6 СВД c, 26 ССД)

Антигуа и Барбуда, Гаити, Гренада, Доминика, 
Сент Китс и Невис (1,1%)

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН
ЮГО-ВОСТОЧНОЙ АЗИИ

11
10 

(0 СВД, 6 ССД, 4 СНД)
Корейская Народно-Демократическая 
Республика(1,4%)

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 
ВОСТОЧНОГО 
СРЕДИЗЕМНОМОРЬЯ

21
20 

(19 стран-членов, 1 регион, не являющийся членом)
(5 СВД, 12 ССД, 3 СНДd)

Джибути, Сомали (1,7%)

ЕВРОПЕЙСКИЙ РЕГИОН 53
49 

(25 СВД, 21 ССД, 3 СНД)
Андорра, Дания, Люксембург, Монако (0,7%)

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 
ЗАПАДНОЙ ЧАСТИ 
ТИХОГО ОКЕАНА

28e 26 
 (6 СВД, 15 ССД, 5 СНД)

Ниуэ, Токелау ( < 1%)

ВЕСЬ МИР

195 
стран-членов 

и ассоциированных 
членов

178 
(176 стран-членов и ассоциированных членов, 

2 региона, не являющихся членами)
(42 СВД, 91 ССД, 45 СНД)

19 
(на долю которых приходится 1,7% населения 
195 стран-членов и ассоциированных членов)

СВД – страны с уровнем дохода выше среднего; ССД – страны со средним уровнем дохода; СНД – страны с уровнем дохода ниже среднего.
a Информацию о регионах ВОЗ и классификацию стран по уровню дохода см. в Табл. А.2 Статистического приложения.
b Включает одно государство – ассоциированный член – Пуэрто-Рико.
c Включает одну территорию, не являющуюся членом – Британские Виргинские острова.
d Включает одну территорию, не являющуюся членом – Западный Берег Реки Иордан и Сектор Газа.
e Включает одно государство – ассоциированный член – Токелау.

Таблица 2. Участие в опросе, по регионам ВОЗ и категориям доходаa

индивидуально, а затем обсудить каждый 
ответ на совещании по выработке общего 
мнения, во время которого эксперты, вы-
ступая как группа, согласовывали единые 
формулировки ответа на уровне страны, 
который затем передавался в ВОЗ5.

Сбор данных начался в марте 2008 г. и 
был завершен в сентябре 2008 г. после 
чего данные уточнялись в процессе диалога 
между сотрудниками ВОЗ и национальными 
координаторами данных с целью устране-
ния любых несоответствий. Затем подтверж-
денные данные представлялись в государ-
ственный орган для одобрения.

Окончательные данные получены от 178 
участвовавших в исследовании стран и тер-
риторий –176 государств – членов и ассо-
циированных членов ВОЗ и двух террито-

рий, не являющихся членами организации 
(Табл. 2). На долю этих 178 стран и терри-
торий приходится 98% населения мира. 

В настоящем документе приводится бóльшая 
часть данных, собранных в рамках про-
екта. В основной части содержится анализ 
обобщенной информации, а в страновых 
разделах дается описание важнейших пе-
ременных, представленных каждой страной-
участницей, с использованием стандартно-
го шаблона. Статистическое приложение 
включает в себя результаты по большинству 
переменных для каждой страны. Неполнота 
информации и несопоставимость некоторых 
переменных оказали влияние на возможно-
сти анализа и воспроизведения некоторых 
данных, представленных странами.

5 Более подробно о методологии см. в Интернете по адресу www.who.int/

violence_injury_prevention/road_safety_status/2009
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Состояние 
безопасности 
дорожного движения 
в мире

Дорожно-транспортный 
травматизм остается 
всемирной проблемой 
здравоохранения
Дорожно-транспортный травматизм оста-
ется важной проблемой здравоохранения 
на всемирном, региональном и нацио-
нальном уровнях. Несмотря на то, что во 
многих странах предпринимаются шаги 
по улучшению состояния безопасности 
дорожного движения, еще многое необхо-
димо сделать, если мы хотим остановить 
или обратить вспять повышательную тен-
денцию в дорожно-транспортном трав-
матизме.

В последние несколько лет различные ор-
ганизации использовали целый ряд методов 
для оценки числа дорожно-транспортных 
травм со смертельным исходом в мире. 

Согласно оценке, выполненной в рамках 
Проекта ВОЗ по глобальному бремени 
болезней (2004), в котором использова-
ны материалы записи актов гражданского 
состояния (нотариальные акты о смерти) 
независимо от временнóго промежутка 
между дорожно-транспортным происше-
ствием и моментом наступления смерти, 
в 2004 г. в результате ДТП умерло 1,27 
млн чел. (1). Общее число случаев смерти, 
зафиксированное в этом исследовании, 
составляет лишь 660 тыс. (при использова-
нии определения, по которому смертью от 
дорожно-транспортной травмы считается 
смерть, наступившая в течение 30 суток 
после ДТП); это говорит о значительном за-
нижении данных. При моделировании этих 
данных (см. Пояснения Статистического 
приложения) общая цифра для 178 стран, 
охваченных указанным исследованием, 
в соответствии с «30-дневным» определе-
нием составляет 1,23 млн. Почти все источ-
ники данных показывают, что примерно 3/

4
 

3 
Рисунок  3. Население, дорожно-транспортный травматизм и количество зарегистрированных 
транспортных средств, по категориям дохода

a  Согласно определению, по которому смертью от дорожно-транспортной травмы считается смерть, наступившая в течение 30 суток после ДТП; данные получены путем моделирования

СВД – страны с высоким доходом; ССД – страны со средним доходом; СНД – страны с низким доходом.

Зарегистрированные 
транспортные средства

Дорожно-транспортный 
травматизмa

Население

СНД
41,9% 

СНД
36,7% 

СНД
9,2% 

СВД
15,6% 

ССД
47,8% 

СВД
8,5% 

ССД
49,6% 

ССД
38,7% 

СВД
52,1% 
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случаев смерти от дорожно-транспортных 
травм произошли среди мужчин и что боль-
ше всего страдают экономически активные 
возрастные категории.

В странах с низким и средним 
доходом самый высокий 
уровень смертности от 
дорожно-транспортных травм
Большинство (91%) случаев смерти на до-
рогах происходит в странах с низким и 
средним доходом, на долю которых прихо-
дится лишь 48% всех транспортных средств, 
зарегистрированных в мире.

Около 62% зарегистрированных дорожно-
транспортных травм со смертельным ис-
ходом происходит в 10 странах (приводятся 
в порядке убывания показателя): Индии, 
Китае, США, Российской Федерации, Бра-
зилии, Иране, Мексике, Индонезии, ЮАР 
и Египте, – в которых проживает 56% насе-
ления мира. Однако, если основываться на 
цифрах, полученных путем моделирования, 
в список из 10 стран с наибольшим коли-
чеством случаев смерти входят: Китай, Ин-
дия, Нигерия, США, Пакистан, Индонезия, 
Российская Федерация, Бразилия, Египет 
и Эфиопия (см. Табл. А.2 Статистическо-

го приложения). Хотя общее число случа-
ев смерти явно связано с численностью 
населения и уровнем автомобилизации 
в стране и не позволяет оценить риск, оно, 
тем не менее, дает представление о том, 
где именно меры вмешательства могли бы 
оказать значительную помощь в сокраще-
нии общего числа случаев смерти в ДТП на 
глобальном уровне.

С точки зрения общественного здравоохра-
нения и в целях облегчения сопоставлений, 
использование показателей в пересчете 
на 100 тыс. чел. населения является более 
полезным средством измерения масштаба 
проблемы, чем абсолютные числа, а также 
полезно для оценки изменений во времени 
и выявления риска. Как и при оценке по аб-
солютному бремени смертельных дорожно-
транспортных травм, уровень смертности 
на 100 тыс. чел. населения наиболее вы-
сок в странах с низким и средним доходом 
(Табл. 3).

Очевидно, что, хотя самые высокие уров-
ни наблюдаются в странах с низким и 
средним доходом, показатели дорожно-
транспортного травматизма остаются 
весьма существенными также и для стран 
с высоким доходом. В ряде стран с высо-
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ким доходом уровень смертности от ДТП 
значительно превышает средний показатель 
по этой группе стран. Например, в странах 
с высоким доходом в регионе Восточного 
Средиземноморья показатель дорожно-
транспортного травматизма со смертельным 
исходом, полученный путем моделирования, 
составляет 28,5 на 100 тыс. чел. населения, 
что значительно выше среднего показателя 
для этого региона, в который входят страны 
с самыми разными уровнями дохода, как 
показано в Табл. 3. Аналогичным образом, 
в то время как ряду стран с высоким доходом 
в последние десятилетия удалось сократить 
уровень смертности от ДТП, в других стра-
нах с высоким доходом нисходящие тренды 
уровней смертности от ДТП, начавшиеся 
в 1970-е и 1980-е гг., стали выравниваться, 

что свидетельствует о необходимости допол-
нительных мер по дальнейшему снижению 
этих показателей (см. Рис. 4).

Почти все 10 стран с самыми низкими 
уровнями смертности от ДТП относятся 
к числу стран с высоким доходом, в ко-
торых показатели колеблются от 3,4 
до 5,4 случаев смерти на 100 тыс. чел. 
Хотя эти страны, например, Нидерлан-
ды, Соединенное Королевство и Швеция, 
могут занимать ведущие места в мире 
по безопасности дорожного движения, 
им тоже есть, что улучшать. Например, 
в Швеции дорожно-транспортные травмы 
по-прежнему являются распространен-
ной причиной смерти, несмотря на отно-
сительно низкий уровень смертности от 

РЕГИОН ВОЗ ВЫСОКИЙ ДОХОД СРЕДНИЙ ДОХОД НИЗКИЙ ДОХОД ВСЕГО

ДЛЯ СТРАН АФРИКИb — 32,2 32,3 32,2

ДЛЯ СТРАН АМЕРИКИC 13,4 17,3 — 15,8

ЮГО-ВОСТОЧНАЯ АЗИЯB — 16,7 16,5 16,6

ВОСТОЧНОЕ СРЕДИЗЕМНОМОРЬЕ 28,5 35,8 27,5 32,2

ЕВРОПЕЙСКИЙ РЕГИОН  7,9 19,3 12,2 13,4

ЗАПАДНАЯ ЧАСТЬ ТИХОГО ОКЕАНА 7,2 16,9 15,6 15,6

ВЕСЬ МИР 10,3 19,5 21,5 18,8

a  Согласно определению, по которому смертью от дорожно-транспортной травмы считаетс я смерть,  нас тупившая 
в течение 30 суток после ДТП.

b  Страны с высоким доходом отсутствуют.
c  Страны с низким доходом отсутствуют.

Таблица 3. Показатели дорожно-транспортного травматизма со смертельным исходом (на 100 тыс. 
чел. населения)а по регионам ВОЗ и категориям дохода. Данные получены путем моделирования
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Рисунок 4. Тенденции в области дорожно-транспортного травматизма со смертельным исходом
в некоторых странах с высоким доходом
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ДТП и успешное внедрение комплексного 
подхода к проблеме. В этой стране на 
долю смертельных дорожно-транспортных 
травм приходится 20% случаев смерти 
детей в возрасте от 5 до 19 лет (16). 
Аналогичным образом в Швеции система 
дорожного транспорта несет ответствен-
ность за значительно большее число слу-
чаев смерти – особенно среди детей и 
молодежи, – чем другие виды транспорта, 
такие как воздушный или железнодорож-
ный. Таким образом, даже те страны, ко-
торые, на первый взгляд, демонстрируют 
высокие показатели на мировом уровне, 
должны проделать еще долгий путь к дей-
ствительно безопасной системе дорожно-
го транспорта.

Почти половину тех, кто 
погибает на дорогах мира, 
составляют уязвимые участники 
дорожного движения
В большинстве стран с низким и средним 
доходом бóльшая часть тех, кто пользуется 
дорогами, относится к категории уязвимых 
участников дорожного движения: это пе-
шеходы, велосипедисты, а также водители 
и пассажиры двух- или трехколесных мо-
торизованных транспортных средств. Эти 
группы участников дорожного движения не 
окружены защитным «панцирем» и поэтому 
подвергаются бóльшему риску, чем те, кто 
находится внутри транспортных средств. 
Лица, пользующиеся общественным транс-

портом, тоже могут быть уязвимыми участни-
ками дорожного движения, особенно там, 
где общественный транспорт небезопасен, 
перегружен или его движение не регулиру-
ется (см. Вставку 1).

Уязвимые участники дорожного движения 
подвергаются дополнительному риску тог-
да, когда их потребности не учитываются 
в процессе планирования землепользования 
или постройки дороги. Во многих странах 
дорожная сеть планируется и сооружается 
для того, чтобы позволить автомобилям дви-
гаться быстрее, в то время как потребностям 
пешеходов и велосипедистов не уделяется 
достаточного внимания. Это означает, что 
уязвимые участники дорожного движения 
сталкиваются с растущими рисками при ис-
пользовании и пересечении дорог (17, 18).

В данном всемирном исследовании показа-
но, что пешеходы, велосипедисты, а также 
водители и пассажиры двухколесных мото-
ризованных транспортных средств составля-
ют около 46% жертв дорожно-транспортных 
травм со смертельным исходом в мире1. 
В регионах Юго-Восточной Азии и Запад-
ной части Тихого океана на долю уязвимых 
участников дорожного движения прихо-
дится самый высокий процент всех зареги-
с трированных случаев смерти (Рис. 5).

Пешеходы, 

велосипедисты, 

водители двухколесных 

моторизованных 

транспортных средств 

и их пассажиры 

составляют почти 

половину жертв 

дорожно-транспортных 

травм со смертельным 

исходом в мире.
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1  Если включить в число уязвимых участников дорожного движения лиц, 

пользующихся небезопасным общественным транспортом, то цифра 

46%, вероятно, будет заниженной; в настоящем исследовании данные о 

смертности на общественном транспорте суммировались с данными о других 

четырехколесных транспортных средствах.
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Вставка 1. Небезопасный общественный транспорт

Перегруженность и небезопасность общественного транспорта способствуют смертельному и несмертельному дорожно-
транспортному травматизму, особенно в странах с низким и средним доходом. Выбор видов транспорта часто связан с 
социально-экономическим статусом, и те, кто может себе это позволить, избегают нерегулируемых и небезопасных транс-
портных средств. Исследование, проведенное в Кении, показало, что автобусы и мататуа чаще всего оказываются участни-
ками ДТП со смертельным исходом, и что на долю пассажиров этих транспортных средств приходится 38% всех смертельных 
дорожно-транспортных травм (11, 19). Частично такая ситуация может объясняться ослаблением государственного регули-
рования на рынке общественного транспорта, которое не сопровождалось изданием инструкций по мерам безопасности. 
Например, на Шри-Ланке общественные автобусы принадлежат либо государству, либо частным лицам; при этом иссле-
дования свидетельствуют о повышенном риске, связанном с поездкой на частном автобусе. Государственная автобусная 
сеть относится к ведению Министерства транспорта, и инструкции, регулирующие ее работу, направлены на обеспечение 
безопасности, тогда как для частных владельцев автобусов, 
предоставляющих населению альтернативные транспортные 
услуги, установлены значительно менее строгие правила. Так 
почти не существует ограничений по профессиональной при-
годности водителя или техническому состоянию транспортных 
средств, принадлежащих частным лицам и используемых для 
перевозки пассажиров (20).

В то время как либерализация рынка общественного транс-
порта может увеличить предложение транспортных средств, 
обеспечение безопасности пассажиров должна быть неотъем-
лемой чертой этого рынка. Нельзя допускать, чтобы максими-
зация доходов вела к снижению стандартов безопасности.

a  Матату – название маршрутных такси в Кении.
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a Информацию о регионах ВОЗ и классификации стран по категориям дохода см. в Табл. А.2 Статистического приложения.

СВД – страны с высоким доходом; ССД – страны со средним доходом; СНД – страны с низким доходом.
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Рисунок 5. Зарегистрированные случаи смерти по видам участников дорожного движения (%), 
регионам ВОЗ и категориям доходаa
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Внутри регионов доля смертельных травм 
уязвимых участников дорожного движения 
значительно колеблется. Например, в ре-
гионе для стран Юго-Восточной Азии уяз-
вимые участники дорожного движения, по 
зарегистрированным данным, составляют 
более 80% погибших на дорогах Таиланда, 
в то время как в соседней Мьянме – 51%. 
В Колумбии, Гватемале и Перу уязвимые 
участники дорожного движения составляют 
более 70% жертв смертельных дорожно-
транспортных травм, тогда как в других стра-
нах этого региона, например в Гондурасе, 
Доминиканской Республике или США, их 
доля значительно меньше или не превышает 
25%.

Результаты данного исследования позво-
ляют сделать вывод, что в условиях гло-
бального роста автомобилизации многие 
страны в своей транспортной политике не 
уделяют достаточного внимания потреб-
ностям уязвимых групп участников дорож-
ного движения. Целый ряд применяемых во 
всем мире и хорошо зарекомендовавших 
себя на практике мер вмешательства – 
таких как использование ремней безопас-
ности и детских удерживающих устройств, 
стандарты транспортных средств, а также 
краш-тесты, – актуален для тех, кто нахо-
дится внутри транспортного средства. Не-
обходимо проводить больше исследований 
о мерах вмешательства, направленных на 
уязвимых участников дорожного движения; 
их потребности должны учитываться также 
в процессах планирования землепользова-
ния и проектирования дорог.

Снижение скорости движения будет оказы-
вать воздействие как на лиц, находящихся 
внутри транспортного средства, так и на 
уязвимых участников дорожного движения. 
Установление и принудительное приме-
нение соответствующих ограничений ско-
рости является крайне важным. В настоя-
щем исследовании показано, что только 
9% стран оценивает принудительное при-
менение в них ограничений скоростного 
режима выше семи баллов по шкале от 0 
до 10 (см. с. 20).

Снижение подверженности риску смер-
тельной или несмертельной травмы на до-
роге может быть достигнуто также путем 
уменьшения общего количества единиц 
моторизованного дорожного транспорта. 
Это, в свою очередь, требует значительных 
инвестиций в инфраструктуру, что позволит 
пешеходам и велосипедистам безопасно 
передвигаться (см. Вставку 2).

Кроме того, ограничение движения на до-
рогах, используемых уязвимыми участни-
ками дорожного движения, может снизить 
риск дорожно-транспортных происшествий, 
при условии, что можно будет поддержи-
вать низкую скорость. Разработчикам по-
литики необходимо расширять возможности 
безопасного передвижения участников до-
рожного движения пешком и на велосипеде, 
обеспечивать физическую и экономическую 
доступность безопасного общественного 
транспорта и изыскивать пути сокращения 
зависимости от использования частных ав-
томобилей. Данное исследование показало, 

ФОТО ВВЕРХУ: Плохая инфраструктура, 
недостаток тротуаров и слабое 
освещение входят в число причин, 
по которым пешеходы вынуждены 
пользоваться дорогами наравне 
с автомобилями, автобусами, 
такси и другими средствами 
передвижения.

ВНИЗУ: Принудительное применение 
законодательства полицейскими 
и автоматический контроль 
скорости движения являются 
высокоэффективными мерами, 
используемыми для соблюдения 
ограничений скоростного режима.
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Вставка 2. Землепользование и планирование перевозок

Пристальное внимание к потребностям уязвимых участников дорожного движения включает в себя учет особенностей искусственной 
окружающей среды при принятии политических решений и  планировании. Некоторые организационные решения не фокусируются 
исключительно на человеческом поведении как основной причине дорожно-транспортных происшествий, а основываются на осу-
ществлении надлежащих изменений физической дорожной среды и создании системы поддерживающих политических мероприятий. 
Приведенные ниже четыре примера иллюстрируют усилия, предпринимаемые в различных исходных условиях, по учету потребностей 
уязвимых участников дорожного движения при планировании землепользования и транспорта.

Высокопроизводительная система автобусного 
движения в Боготе.

Канатные разделители используются в  ряде стран 
с высоким доходом и зарекомендовали себя как 
экономичное средство снижения числа лобовых 
столкновений на скоростных трассах.

Специально организованные места для уличных 
торговцев в Дели (Индия) являются частью новой 
инициативы, которая предоставляет место на 
дороге различным группам уязвимых участников 
дорожного движения.
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В столице Колумбии Боготе в период 
1995–2001 гг. были осуществлены меры 
в области землепользования и транс-
порта, направленные на удовлетворение 
потребностей немоторизованных участ-
ников городского дорожного движения 
и улучшение общественного транспор-
та. Они включали в себя: сооружение 
специальных велосипедных и пешеходных 
дорожек, в том числе пешеходной зоны; 
недопущение автомашин в центр города 
в утренние и послеобеденные часы пик; 
разработку высокопроизводительной си-
стемы автобусного транспорта, стоимо-
стью в 300 млн долл. США, способной 
перевозить около 700 тыс. чел. в день. 
Эти меры содействовали снижению чис-
ла смертельных дорожно-транспортных 
травм с 1387 в 1995 г. до 697 в 2002 г. 
Они также способствовали улучшению до-
ступа к местам работы и созданию более 
удобной городской среды (14, 17, 21). 

Шведская модель безопасности до-
рожного движения часто приводится 
в качестве примера передовой практи-
ки. Стратегия безопасности дорожного 
движения «Vision Zero», внедренная в 
конце 1990-х гг., основана на понима-
нии того, что внешнюю среду следует 
изменять с учетом повышенной чувстви-
тельности людей к механическому воз-
действию и их склонности совершать 

ошибки. Поэтому шведская стратегия 
устойчивого дорожного транспорта на-
правлена на изменение внешней среды 
и, одновременно, на защиту участников 
дорожного движения от неприемлемых 
уровней риска. Помимо сооружения пе-
шеходных и велосипедных дорожек, тун-
нелей и создания игровых зон, свобод-
ных от автомобилей, применяются также 
и другие организационные решения в 
сфере внешней среды, направленные на 
то, чтобы отделить и защитить уязвимых 
участников дорожного движения. В тех 
случаях, когда их нельзя отделить, стра-
тегия признает потребность в предостав-
лении пешеходам приоритета в области 
безопасности над автомобильным транс-
портом – в частности, путем снижения 
скорости движения.

В Дели (Индия) на одной из крупных ма-
гистралей недавно был завершен первый 
этап создания коридора с раздельными 
полосами для пешеходов, велосипеди-
стов и автобусов. Пешеходная дорож-
ка разработана с должным вниманием 
к потребностям пожилых людей, детей и 
людей с ограниченными возможностями. 
Поскольку неотъемлемой частью Дели 
являются уличные торговцы, специаль-
ной задачей было предоставлении им 
места таким образом, чтобы не мешать 
потоку велосипедистов и пешеходов. За 

первые 10 месяцев работы коридора 
в нем не произошло ни одного дорожно-
транспортного происшествия со смер-
тельным исходом с участием автомобиля, 
мотоцикла или пешеходов (22).

Лагос (Нигерия) является шестым по ве-
личине городом мира, численность его 
населения – 17 млн чел. Со временем 
город сильно разросся, но не имел на-
дежного общественного транспорта. Си-
стема городского пассажирского транс-
порта в значительной степени состоит 
из микроавтобусов и мотоциклов-такси, 
многие из которых не годятся для езды по 
дорогам и являются источником загряз-
нения окружающей среды и создают риск 
ДТП. В 2002 г. правительством стра-
ны было учреждено Городское транс-
портное агентство Лагоса (LAMATA), 
задача которого – «преобразовать 
государственную транспортную систе-
му, способствуя формированию бла-
гоприятной внешней среды». Одной из 
инициатив Агентства и правительства 
страны стало создание системы ско-
ростных автобусных перевозок, которая 
была разработана и введена в эксплуа-
тацию в марте 2009 г. Благодаря этой 
системе пассажиры получили чистое, 
экономически доступное, надежное и 
безопасное средство передвижения по 
городу(23, 24).
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что только треть (32%) стран мира осущест-
вляет национальную политику, пропаганди-
рующую пешие прогулки и езду на велоси-
педе как альтернативу моторизованному 
транспорту. В 44% стран отсутствует поли-
тика (на национальном или локальном уров-
не), поощряющая общественный транспорт 
в качестве альтернативы легковому автомо-
бильному транспорту; в этом отражается 
пренебрежение  к потребностям немотори-
зованных участников дорожного движения 
(см. Табл. А.7 Статистического приложения). 
Возможно, эти цифры вызовут удивление, 
учитывая, что снижение зависимости от ис-
пользования частных автомобилей может 
иметь целый ряд положительных последствий, 
таких как улучшение состояния дыхательных 
путей (в результате уменьшения связанного с 
транспортом загрязнения воздуха) и сниже-
ние уровня тучности (вследствие повышения 
физической активности, связанной с ходьбой 
и ездой на велосипеде).

Немногие страны 
обладают 
всеобъемлющим, 
последовательно 
применяемым 
законодательством 
о безопасности 
дорожного движения

Принятие и правоприменение зако-
нодательства о ряде факторов риска 
смертельных и несмертельных дорожно-
транспортных травм играют важнейшую 
роль в оказании влияния на подвержен-
ность риску, частоту ДТП, тяжесть и по-
следствия травм. Опыт показывает, что 
всеобъемлющее и четко сформулиро-
ванное законодательство, применение 
которого включает соответствующие на-
казания и сопровождается кампаниями по 
повышению информированности населе-
ния, является критически важным факто-
ром сокращения количества смертельных 
и несмертельных дорожно-транспортных 
травм, связанных с превышением скоро-
сти, управлением транспортными сред-
ствами в состоянии алкогольного опьяне-
ния и неиспользованием средств защиты 
пассажиров и водителя (шлемов, ремней 
безопасности и детских удерживающих 
устройств). Результаты глобального иссле-

дования позволяют предположить, что во 
многих странах законодательство об этих 
факторах риска не является всеобъемлю-
щим, а правоприменение – последова-
тельным. Аналогичным образом во многих 
странах отсутствуют институциональные 
механизмы и ресурсы, которые позволили 
бы этим странам согласованно осущест-
влять запланированные действия – вклю-
чая принятие и правоприменение зако-
нодательства, – что, возможно, является 
причиной фрагментарности мероприятий 
в области безопасности дорожного дви-
жения, которая наблюдается во многих 
странах (см. Вставку 3).

Скорость дорожного движения
Что известно?

• Повышение средней скорости дви-
жения непосредственно связано как 
с вероятностью ДТП, так и с тяжестью 
последствий происшествия (25, 26).

• Пятипроцентное увеличение средней 
скорости движения приводит примерно 
к 10%-ному увеличению числа ДТП, 
заканчивающихся травмами, и 20%-
ному увеличению числа смертельных 
дорожно-транспортных травм (27).

• У пешеходов есть 90%-ный шанс вы-
жить в ДТП при скорости автомобиля 
30 км/ч или ниже, однако шанс пере-
жить последствия наезда составляет 
менее 50%, при скорости машины 
45 км/ч или выше (27, 28).

• Максимальная безопасная скорость 
движения различается в зависимости 
от видов дорог, условий столкновения 
и типов участников дорожного движе-
ния, характеризующихся различной 
уязвимостью. Эффективное управле-
ние скоростью движения должно учи-
тывать эти и другие переменные (27).

• Создание зон дорожного движения 
с предельной скоростью 30 км/ч мо-
жет снизить риск и тяжесть ДТП и ре-
комендуется в местах, где уязвимые 
участники дорожного движения под-
вергаются особому риску (27, 29).

• Помимо сокращения смертель-
ного и несмертельного дорожно-
транспортного травматизма, сниже-
ние средней скорости движения может 
оказывать и другое положительное 
воздействие на здоровье (например, 
в виде снижения распространенности 
респираторных заболеваний, связан-
ных с выхлопными газами автомоби-
лей) (27).

Лишь 9% стран 

оценивают 

уровень 

принудительного 

применения 

ограничений 

скоростного 

режима выше 

семи баллов по 

шкале от 0 до 10.
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Вставка 3. Согласованный подход к безопасности дорожного движения

Всемирный доклад о предупреждении дорожно-транспортного травматизма, подготов-
ленный ВОЗ и Всемирным банком, рекомендует странам определить правительственную 
организацию, которая обладала бы необходимыми полномочиями и несла ответствен-
ность за принятие решений и координацию действий в области безопасности дорожного 
движения в разных секторах и обладающая достаточными средствами для финансирования 
мероприятий по безопасности дорожного движения. Всемирный доклад также рекомендует 
каждому государству разработать многосекторную национальную стратегию в области 
безопасности дорожного движения, содержащую цели, направленные на  достижение 
конкретных результатов, и обладающую ресурсами, обеспечивающими осуществление 
необходимых действий.

Хотя 153 государства (86%) сообщают о наличии ведущей организации по вопросам 
безопасности дорожного движения, настоящее исследование не смогло получить точную 
информацию о роли или эффективности этих организаций при выполнении требуемых 
функций (см. Табл. А.7 Статистического приложения). В своих комментариях о качествен-
ных показателях опроса респонденты подчеркивали значительные трудности, которые они 
испытывали во время заседаний по выработке единого мнения при определении ведущей 
организации в области безопасности дорожного движения в своей стране.

Всемирное исследование также показало, что хотя 58% (n=103) стран сообщают о нали-
чии национальной стратегии безопасности дорожного движения, лишь в 86 странах (48%  
общего числа) такие стратегии имеют государственную поддержку (см. Табл. А.7 Статисти-
ческого приложения). Кроме того, лишь в 34% стран (n=61) государственной поддержкой 
пользуются стратегии с четкими целями и адресным финансированием. Эти результаты 
позволяют предположить, что за безоблачно положительными ответами о ведущих органи-
зациях и национальных стратегиях могут скрываться слабые институциональные структуры, 
не обладающие достаточными финансовыми ресурсами для обеспечения эффективного 
функционирования этих организаций или осуществления мероприятий.

Лишь в 29% 

стран действуют 

ограничения 

скоростного режима 

в городах до 50 км/ч 

или ниже, а местные 

органы власти могут 

устанавливать более 

жесткие ограничения.
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Что показало исследование
Исследование эффективного управления 
скоростью дорожного движения показыва-
ет, что максимально допустимая скорость 
в городах не должна превышать 50 км/ч. 
И хотя при такой (а для пешеходов, вело-
сипедистов и других уязвимых участников 
дорожного движения – и еще более низ-
кой) скорости движения риск смертельной 
травмы остается довольно высоким, многие 
страны с хорошими данными о состоянии 
безопасности дорожного движения приняли 
эту рекомендацию, одновременно предо-
ставив возможность лицам, ответствен-
ным за принятие решений, на областном 

и местном уровнях еще более ужесточать 
эти национальные ограничения скорости 
движения. Таким образом, меры по сниже-
нию скорости движения, которые показали 
себя весьма эффективными для ограничения 
дорожно-транспортного травматизма, мо-

гут при необходимости применяться также 
и на субнациональном уровне: например, 
в жилых кварталах или около школ. Поэтому 
при анализе результатов данного исследо-
вания для оценки эффективности управления 
скоростью дорожного движения в городах 
использовались следующие критерии:

• скорость движения в городах устанавли-
вается в пределах не более 50 км/ч;

• местные власти имеют право при не-
обходимости ужесточать эти ограни-
чения.

Результаты показывают, что управление 
скоростью дорожного движения в городах 
во многих странах неудовлетворительно. 
Хотя в 62% стран имеются ограничения 
скорости в городах в пределах не более 
50км/ч, эти страны составляют половину 
(50%) мирового населения. Чуть больше 
половины (53%) стран-участниц позволяют 
местным властям ужесточать националь-
ные ограничения скорости движения (см.
Табл. А.5 Статистического приложения). 
Глобальное исследование показало, что 
только 29% стран-участниц отвечают двум 
этим условиям, т. е. имеют национальные 
ограничения скорости в пределах не бо-
лее 50 км/ч в городах и позволяют мест-
ным властям ужесточать эти национальные 
ограничения. На рис. 6 показаны доли 
стран с различными диапазонами огра-
ничений скорости движения, на основании 
чего можно сделать вывод, что в большин-
стве стран еще требуются усилия по по-
вышению ограничений скорости движения 
в городах.

Кроме того, результаты глобального иссле-
дования показывают, что только 9% стран 
дают оценку соблюдению национальных 
ограничений скорости дорожного движения 

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Странам необходимо устанавливать ограничения скорости движения, которые отражали бы назначение 

отдельных дорог. При этом им следует учитывать типы транспортных средств, пользующихся этой дорогой, 

характер и цель данной дороги, виды деятельности, осуществляемые на территории, примыкающей 

к дороге, создание возможностей для уязвимых участников дорожного движения, а также частоту 

использования дороги пешеходами и велосипедистами. Более высокий приоритет должен быть отдан 

уязвимым участникам дорожного движения, особенно в городах, где максимально допустимая скорость 

дорожного движения не должна превышать 50 км/ч.

� Местные власти должны иметь право, ресурсы и политическую поддержку для осуществления мер по 

установлению максимально допустимой скорости дорожного движения ниже общегосударственного 

предела там, где уязвимые участники дорожного движения подвергаются особому риску.

� Осуществляемые программы по борьбе с нарушениями скоростного режима должны способствовать 

повышению информированности общества, улучшению понимания последствий нарушений скоростного 

режима, а также причин принудительного применения ограничений скорости.

Рисунок  6. Распределение стран по уровню ограничений 
скоростного режима в городах (174 страны)

>90 км/ч (2%)

<50 км/ч (62%)

51–70 км/ч (29%)

71–90 км/ч (6%)
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более 7 по шкале от 0 до 10 (см. Табл. А.5 
Статистического приложения). Это позво-
ляет предположить, что даже в странах, где 
ограничения скорости могут быть более 
суровыми, их принудительное применение 
часто бывает недостаточным.

Управление транспортным 
средством в состоянии 
алкогольного опьянения
Что известно

• Управление транспортным сред-
ством в состоянии алкогольного опья-
нения повышает как риск дорожно-
транспортного столкновения, так и 
вероятность того, что оно приведет 
к смертельной или тяжелой травме (4).

• Риск участия в ДТП значительно увели-
чивается при повышении уровня содер-
жания алкоголя в крови (УСАК) более 
0,04 г/дл (30, 31).

• Принятие законов, устанавливающих 
более низкий УСАК (от 0 до 0,02 г/дл) 
для молодых и начинающих водителей 
может привести к снижению числа ДТП 
с участием молодежи в пределах от 4 
до 24% (32).

• Обязательное создание контрольных 
пунктов дорожно-патрульной службы 
для проверки трезвости и выборочное 
проведение тестирования на алкоголь 
могут привести к снижению количе-
ства ДТП, связанных с употреблением 
алкоголя, примерно на 20% и заре-

комендовали себя как экономически 
высокоэффективная мера  (33, 34).

Что показало исследование
Девяносто шесть процентов (N=171) 
стран-участниц сообщают о наличии на-
циональных или субнациональных законов 
об управлении транспортными средства-
ми в состоянии алкогольного опьянения. 
При этом лишь в 88 странах (49%) имеется 
закон об управлении транспортным сред-
ством в состоянии алкогольного опьянения, 
в котором используется значение макси-
мально допустимого уровня содержания 
алкоголя в крови (УСАК), не превышающее 
0,05 г/дл, как рекомендовано во «Всемир-
ном докладе о предотвращении дорожно-
транспортного травматизма» (см. Табл. А.3 
Статистического приложения). В то время 
как законы большинства стран Европей-
ского региона (86%) соответствуют этой 
рекомендации, в других регионах мира 
большинство стран либо вообще не имеют 
ограничений УСАК, либо устанавливают их 
выше 0,05 г/дл (см. Рис. 7).

Молодые или начинающие водители, на-
ходящиеся под воздействием алкоголя, 
подвергаются повышенному риску участия 
в ДТП. С учетом этого, Всемирный доклад 
рекомендовал установить ограничение 
УСАК для этой группы на более низком 
уровне, чем для остального населения. 
Лишь 19 из 139 стран, имеющих ограни-
чения УСАК для всех граждан, установили 

Рисунок 7. Предельно допустимые уровни содержания алкоголя в крови (г/дл)
по странам/территориям

 0,05
> 0,05
Местные
Нет единого уровня
Нет законодательства
Нет данных
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более низкое значение ограничения УСАК 
для молодых и начинающих водителей, при-
чем большинство таких стран относится 
к Европейскому региону.

Выборочное тестирование дыхания на ал-
коголь и создание контрольных  постов 
дорожно-патрульной службы являются важ-
ными механизмами принудительного приме-
нения законов, которые зарекомендовали 
себя как эффективное средство снижения 
числа ДТП, связанных с употреблением ал-
коголя. Семьдесят девять процентов стран 
сообщают об использовании одного или 
обоих этих методов принудительного при-
менения законодательства. В то же время, 
лишь 23 страны (13%) сообщают об уровне 
соблюдения выше 7 баллов по шкале от 0 
до 10 (см. Табл. А.3 Статистического при-
ложения). К их числу относится 21% стран 
с высоким доходом, 11% стран со средним 
доходом и лишь 9% стран с низким доходом. 
В целом эти выводы показывают, что лишь 
в 10% стран-участниц, в которых прожи-
вает 24% населения планеты, имеются как 
адекватные  законы об управлении транс-
портным средством  в состоянии алкоголь-

ного опьянения (определяемые как  такие, 
которые устанавливают ограничение УСАК 
не выше 0,05 г/дл), так и показатель прину-
дительного правоприменения этих законов 
выше 7 баллов.

Использование защитных 
шлемов для мотоциклистов
Что известно?

• Правильное ношение защитного шле-
ма для мотоциклиста может снизить 
риск смертельной травмы почти на 
40% и риск получения тяжелой травмы 
примерно на 70% (35).

• Когда осуществляется эффективное 
правоприменение законов о защитных 
шлемах для мотоциклистов, уровень 
ношения защитных шлемов может вы-
расти до 90% (36, 37).

• Эффективность защитного шлема для 
мотоциклиста для уменьшения травм 
головы частично является результатом 
качества шлема. Требование, чтобы 
защитные шлемы соответствовали 
установленным стандартам безопас-
ности, важно для обеспечения того, 
чтобы защитные шлемы действительно 
могли эффективно уменьшить воздей-
ствие на голову в случае ДТП (38).

Что показало исследование
Более чем в 90% (n=163) стран, участвую-
щих в настоящем глобальном исследовании, 
приняты законы, установленные либо на 
национальном, либо на субнациональном 
уровне, обязывающие пользователей мо-
торизованных двухколесных транспортных 
средств носить защитные шлемы. Однако 
во многих из этих стран законодательство 

Менее половины стран 

мира имеют законы, 

согласно которым 

УСАК не должен 

превышать 0,05 г/дл

Ph
ot

o 
©

 P
. O

re
lla

na
/

O
M

S

ФОТО СЛЕВА: Применение алкометров – часть программы 
правительства Мексики, направленной  на снижение 
числа случаев управления автомобилем в состоянии 
алкогольного опьянения. 

В ЦЕНТРЕ: Защитные шлемы – эффективное средство 
уменьшения риска травм головы, однако они не 
могут предотвратить ДТП. Один из путей снижения 
вероятности аварий с участием мотоциклистов состоит 
в том, чтобы отделить их от других моторизованных 
транспортных средств.

СПРАВА: Во Вьетнаме, где детей часто возят в школу и из 
школы на мотоцикле, принятие закона об обязательном 
ношении защитных шлемов сопровождалось 
проведением информационных кампаний и широкой 
раздачей шлемов.

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Всем странам следует принять закон об управлении транспортным 

средством  в состоянии алкогольного опьянения и строго 

осуществлять его принудительное правоприменение. 

� Законы об управлении транспортным средством  в состоянии 

алкогольного опьянения должны быть основаны на УСАК или 

эквивалентном максимально допустимом уровне содержания алкоголя 

в выдыхаемом воздухе, который не должен превышать 0,05 г/дл. 

� Всем странам необходимо установить ограничение, не превышающее 

0,02 г/дл, для молодых и/или начинающих водителей.
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является неполным. Например, некоторые 
страны делают исключение для мотоцикли-
стов, использующих моторы низкой мощ-
ности, а другие страны освобождают от 
обязательного ношения шлема всех пас-
сажиров, в том числе детей, носящих рели-
гиозный головной убор. Настоящее иссле-
дование показало, что 74% стран-участниц 
имеет всеобъемлющие законы о защитных 
шлемах, то есть такие, которые обязывают 
как водителя, так и пассажиров мотори-
зованного двухколесного транспортного 
средства носить защитные шлемы на всех 
дорогах и вне зависимости от типа двигате-

ля1 (см. Табл. А.6 Статистического приложе-
ния). Кроме того, результаты исследования 
показывают, что в значительной доле стран 
(43%, n=76) не существует стандартов за-
щитных шлемов, что ставит вопрос о том, 
достигают ли законы о ношении защитных 
шлемов своей цели. В целом эти выводы 
показывают, что лишь в 40% (n=70) стран 
имеются всеобъемлющие законы о защит-
ных шлемах, и предъявляются требования о 
соответствии этих шлемов определенным 
стандартам (см. Рис. 8).

Ph
ot

o 
©

 P
ub

lic
 W

or
ks

 D
ep

ar
tm

en
t, 

M
al

ay
sia

Ph
ot

o 
©

 M
. P

ed
en

/
O

M
S

Рисунок  8. Законы о шлемах для мотоциклистов и стандарты на шлемы  
по странам/территориям

            

Приняты закон и стандарт
Принят закон, но стандартов нет или о них отсутствует информация
Законы на субнациональном уровне
Нет закона
Нет данных

Лишь в 40% 

стран имеются 

всеобъемлющие законы 

о защитных шлемах 

и предъявляются 

требования 

о соответствии этих 

шлемов определенным 

стандартам.1  Для некоторых из них существуют исключения, такие как освобождение 

от обязательного ношения шлема по медицинским или религиозным 

причинам.
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Даже там, где приняты всеобъемлющие за-
коны, их правоприменение в большинстве 
стран находится на низком уровне. Лишь 
25% (n=45) стран оценивают уровень со-
блюдения законов о защитных шлемах выше 
7 баллов по шкале от 0 до 10 (см. Табл. А.6 
Статистического приложения). Наконец, во 
многих странах нелегко определить эффек-
тивность существующих законов о защит-
ных шлемах. Лишь 34% стран располагают 
какими-либо данными об уровне ношения 
защитных шлемов, при этом как достовер-
ность, так и обобщаемость этих результатов 
значительно различаются (см. с. 35).

Использование ремней 
безопасности
Что известно?

• Использование ремней безопасно-
сти снижает риск смертельной травмы 
у пассажиров на передних сиденьях 
на 40–50% (39–41).

• Исследования позволяют сделать 
вывод, что ремни безопасности мо-
гут снизить риск смертельных травм 
у пассажиров на задних сиденьях 
на 25–75% (39, 42).

• Законы, предписывающие обязатель-
ное использование ремней безопас-
ности, а также их правоприменение и 
кампании по повышению информиро-
ванности общественности показали 
свою высокую эффективность как сред-
ство повышения уровня использования 
ремней безопасности (4, 39, 43).

Что показало исследование
Хотя законы о ремнях безопасности широ-
ко распространены – 88% (n=156) стран, 
участвовавших в глобальном опросе, со-
общают о национальных или субнацио-
нальных законах, – во многих странах они 
не применяется ко всем пассажирам транс-
портного средства (т.е. занимающим места 
и на переднем, и на заднем сиденье). Лишь 
в 57% (n=101) стран требуется, чтобы все 
находящиеся внутри транспортного сред-

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Всем странам следует принять законы об 

обязательном ношении защитных шлемов 

при пользовании моторизованными двух- и 

трехколесными транспортными средствами.

� Эти законы должны относиться ко всем 

водителям, которые официально допущены 

к управлению моторизованным двух- или 

трехколесным транспортным средством 

с любым типом двигателя на дорогах всех 

типов.

� Странам необходимо принять законы, 

по которым защитные шлемы должны 

соответствовать национальным или 

международным стандартам.

� Странам необходимо разработать системы 

сбора данных об уровне ношения защитных 

шлемов.

Лишь в 38% стран 

с низким доходом и 

54% стран со средним 

доходом требуется 

обязательное 

использование 

ремней безопасности 

в автомобилях как 

на переднем, так и 

на заднем сиденье. Ph
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ства пристегивали ремни безопасности; 
эта доля намного больше в странах с вы-
соким доходом (76%), чем в странах со 
средним (54%) или низким доходом (38%) 
(см.Табл. А.4 Статистического приложения). 
Двенадцать процентов (n=21) стран совсем 
не имеют законов о ремнях безопасности 
(см. Рис. 9).

Правоприменение законов о ремнях без-
опасности во многих странах находится 
на низком уровне. Лишь 19% (n=34) стран 
оценивают привоприменение своих зако-
нов о ремнях безопасности выше 7 баллов  
по шкале от 0 до 10. Всего лишь 14% (n=25) 
стран имеют закон о ремнях безопасности, 
который применяется ко всем лицам, нахо-
дящимся внутри транспортного средства, и 
уровень правоприменения которого выше 
7 баллов по шкале от 0 до 10 (см. Рис. А.4 
Статистического приложения).

Возможность определить эффективность 
этих законов затрудняется, если необхо-
димые данные отсутствуют: в настоящем 
исследовании 47% стран сообщили, что 
не имеют данных об уровне использования 
ремней безопасности на передних сиде-
ньях, а 71% сообщили, что не имеют данных 
об использовании ремней безопасности на 
задних сиденьях.

Законы о ремнях безопасности не могут 
быть эффективными, если большое количе-
ство машин не оснащено ремнями безопас-

ности, как во многих странах с низким до-
ходом. Хотя в ходе данного исследования не 
проводился сбор информации о требова-
ниях к ремням безопасности для импортных 
автомобилей, данные показывают, что из 
59 стран, которые производят или собира-
ют автомобили, более 1/

4
 (29%) не требуют 

оснащения как передних, так и задних сиде-
ний ремнями безопасности.

Рисунок  9. Законы о ремнях безопасности по странам/территориям

Национальный закон применяется ко всем лицам, 
находящимся внутри транспортного средства
Законы на субнациональном уровне
Закона нет, или он применяется не ко всем лицам, 
находящимся внутри транспортного средства
Нет данных

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Следует обязать производителей и сборщиков 

транспортных средств устанавливать ремни 

безопасности как на передних, так и на 

задних сиденьях всех транспортных средств, 

независимо от сегмента рынка.

� Законы о ремнях безопасности необходимо 

улучшить с тем, чтобы их действие 

распространялось на всех лиц, находящихся 

внутри автомобиля (как на передних, так и на 

задних сиденьях). 

� Усилия, направленные на правоприменение 

законов, должны быть интенсифицированы 

во многих странах и распространяться на лиц, 

находящихся как на передних, так и на задних 

сиденьях.

� Странам необходимо разработать систему сбора 

данных об использовании ремней безопасности. 

� Усилия, направленные на правоприменение 

законов, должны сопровождаться интенсивными 

образовательными кампаниями в средствах 

массовой информации, которые подчеркивали 

бы риск получения травм при неиспользовании 

ремня безопасности и усиливали ощущение того, 

что неиспользование ремня безопасности будет 

обнаружено и наказано.
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Использование удерживающих 
устройств для детей
Что известно?

• Дети, которые не защищены удержи-
вающими устройствами в машине, 
подвергаются повышенному риску по-
лучения несмертельных и смертельных 
травм в случае ДТП. Соответствующие 
системы удерживающих устройств для 
детей, включающие в себя  сиденья для 
детей в возрасте до 1 года и сиденья-
бустеры для более старших детей, раз-
работаны с учетом уровня развития 
детей. Они предназначены для того, 
чтобы защищать ребенка таким спо-
собом, который бы снижал вероятность 
получения тяжелой травмы.

• При правильной установке и использо-
вании детские удерживающие устрой-
ства снижают количество смертельных 
травм среди детей в возрасте до 1 года 
примерно на 70%, а среди маленьких 
детей на 54–80% (39, 44). 

• Законы об обязательном использова-
нии удерживающих устройств для детей 
и их правоприменение ведут к росту 
уровня использования удерживающих 
устройств для детей (41, 44).

Что показало исследование
Глобальное исследование показало, что чуть 
меньше половины стран-участниц (n=87) со-
общают об отсутствии какого бы то ни было 

законодательства об использовании удер-
живающих устройств для детей (см. Рис. 10). 
Однако за этой цифрой скрываются значи-
тельные различия по регионам и уровням 
доходов (см. Табл. А.4 в Статистическом при-
ложении). Более 90% стран с высоким дохо-
дом имеют национальное законодательство 
об использовании удерживающих устройств 
для детей, в то время как количество стран 
с низким доходом, имеющих такое законо-
дательство, составляет всего 20%.

Даже там, где законодательство существует, 
результаты исследования показывают, что 
правоприменение законов об использо-
вании удерживающих устройств для детей 
в большинстве стран находится на очень 
низком уровне: лишь 14% стран, имеющих 
национальное законодательство об исполь-
зовании удерживающих устройств для де-
тей, сообщают об уровне соблюдения выше 
7 баллов по шкале от 0 до 10. Это значит, 
что лишь 6% всех стран-участниц имеют за-
кон о удерживающих устройствах для детей 
и уровень правоприменения этого закона 
выше 7 баллов по шкале от 0 до 10 (при 
этом все страны имеют средний доход или 
выше среднего). Предыдущие исследования 
показали, что, наряду со слабым законо-
дательством и низким уровнем правопри-
менения законов, чрезмерно высокая стои-
мость удерживающих устройств для детей во 
многих странах является важным фактором, 
ограничивающим их использование.

Лишь менее половины 

стран имеют закон, 

предписывающий 

использование 

в транспортных 

средствах удерживающих 

устройств для маленьких 

детей.
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Законодательство: резюме
Несмотря на то что положительные шаги по 
принятию соответствующих законов были 
предприняты во всех регионах мира, многое 
еще предстоит сделать.

Хотя все страны сообщают о наличии на-
ционального или субнационального законо-
дательства, относящегося хотя бы к одному 
из пяти ключевых факторов риска (скорость 
движения, управление транспортным сред-
ством в состоянии алкогольного опьянения, 
защитные шлемы, ремни безопасности и 
удерживающие устройства для детей), лишь 
48% стран имеют национальное или субна-
циональное законодательство, относящееся 
ко всем факторам. Кроме того, во многих 
(85%) странах законодательство о факто-

рах риска существует по-прежнему в не-
полном объеме. Там, где законы о факторах 
риска существуют, они часто неадекватно 
исполняются – особенно в странах с низким 
и средним доходом.

Правительствам необходимо принять и 
осуществлять правоприменение всеобъ-
емлющих законов, которые обязывали бы 
всех участников дорожного движения быть 
защищенными с помощью соответствую-
щих удерживающих устройств и соблюдать 
ограничения по содержанию алкоголя и 
скорости движения, которые снижают риск 
дорожно-транспортных происшествий. Эти 
законы должны гарантировать отсутствие 
каких бы то ни было правовых лазеек, позво-
ляющих исключить из области применения 
закона тех или иных участников дорожного 

Рисунок  10. Законодательство об удерживающих устройствах для детей по странам/территориям

Национальные законы об удерживающих устройствах для детей
Законы на субнациональном уровне
Нет закона
Нет данных

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Законы об удерживающих устройствах для детей должны быть приняты и строго выполняться. 

Эти законы должны определять типы удерживающих устройств, в зависимости от возраста ребенка, 

и местоположение устройства.

� Должны быть разработаны механизмы для улучшения доступа к экономически доступным 

удерживающим устройствам для детей.

� Страны должны разработать систему сбора данных об уровне использования удерживающих устройств 

для детей.

� Программы, направленные на расширение использования удерживающих устройств для детей, 

должны воздействовать на социальные нормы и стимулировать повышение культуры безопасности. 

Общественность должна быть информирована о преимуществах в области безопасности, которые дает 

использование удерживающих устройств для детей.
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движения. Усилия по правоприменению за-
конов должны быть хорошо заметны, широ-
ко публиковаться, поддерживаться и допол-
няться использованием соответствующих 
санкций и наказаний для нарушителей. Не-
правительственные организации и другие 
группы гражданского общества могут играть 
важную роль в создании общественной и 
политической поддержки эффективных мер 
безопасности дорожного движения.

Усилия бывают наиболее эффективными, 
когда они поддерживаются интенсивными 
кампаниями по повышению информиро-
ванности населения. Благодаря таким кам-
паниям общество получает информацию 
о преимуществах в области безопасности, 
обеспечиваемых при соблюдении законов; 
одновременно возрастает ощущение, что 
несоблюдение законов обнаруживается 
и карается. Помимо увеличения осведом-
ленности о законах, а также о наказаниях 
за их несоблюдение, кампании по привле-
чению общественного внимания должны 
способствовать формированию культуры 
безопасности таким образом, чтобы обще-
ственность понимала цели в области безо-
пасности, лежащие в основе этих законов.

В очень немногих 
странах имеются 
достоверные данные 
о дорожно-транспортном 
травматизме

Данные о масштабе проблемы и сопут-
ствующих факторах риска необходимы для 
развития системного подхода к безопас-
ности дорожного движения. Всесторонняя 
оценка масштаба дорожно-транспортного 
травматизма должна учитывать не только 
случаи смерти, но также несмертельные 
травмы и последующую инвалидность, эко-
номические потери в результате дорожно-
транспортного травматизма и экономиче-
скую эффективность мер вмешательства.

Ряд других показателей, если отслеживать 
их аккуратно и регулярно, способен предо-
ставить государству необходимую инфор-
мацию при определении целей применения 
мер вмешательства и при оценке эффек-
тивности осуществляемых национальных 
программ безопасности дорожного дви-
жения. К числу этих показателей относятся 
доля смертельных травм в ДТП, связанных 

с употреблением алкоголя, а также уровень 
использования защитных шлемов и ремней 
безопасности.

Лишь в 22% всех стран, принявших участие 
в исследовании, имелись:

• данные о смертельных и несмертельных 
травмах в результате ДТП;

• расчет связанных с ними потерь для 
экономики, а также

• данные о мониторинге и оценке та-
ких показателей, как уровень исполь-
зования защитных шлемов и ремней 
безопасности.

Данные о смертности в ДТП
Сравнение данных по разным странам 
требует стандартного определения смерт-
ности в результате дорожно-транспортных 
происшествий. Однако страны приводят 
широкий спектр определений смерти в ДТП 
(см. Рис. 11). Эти определения используют 
различные временны‘е промежутки между 
дорожно-транспортным происшествием 
и смертью, а также включают в себя или ис-
ключают различные виды участников дорож-
ного движения. В отдельно взятой стране не 
всегда последовательно используются одни 
и те же определения (4). 

В настоящее время рекомендованное опре-
деление смертности в результате дорожно-
транспортных происшествий для коорди-
нации целей наблюдения таково: «любой 
человек, погибший немедленно или умер-
ший в течение 30 дней в результате травмы, 
полученной в дорожно-транспортном про-
исшествии» (45). Выбор промежутка в 30 
дней был основан на исследовании, кото-
рое показало, что большинство людей, гиб-
нущих в результате ДТП, умирают от травмы 
в течение 30 дней после ее получения; в то 
же время увеличение 30-дневного проме-
жутка, хоть и привело бы к незначительному 
увеличению показателя, потребовало бы 
непропорционально большого увеличения 
усилий по наблюдению (7).

Хотя в некоторых регионах существует тен-
денция к установлению определения, осно-
ванного на 30-дневном сроке, в качестве 
стандартного, результаты настоящего ис-
следования показывают, что эта цель в зна-
чительной степени остается не достигну-
той. Временны‘е периоды, используемые 
в определениях смертности в результате 
дорожно-транспортных происшествий, ва-
рьируют от формулировки «умер на месте 
происшествия», использования семиднев-
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ного и 30-дневного периода до учета лю-
бой смерти в результате ДТП, независимо 
от времени. На глобальном уровне лишь 
80 стран (45%) используют «30-дневное» 
определение для смертности в результате 
дорожно-транспортных происшествий (см. 
Рис. 11). Даже внутри Европейского регио-
на, в котором предприняты значительные 
усилия по унификации использования «30-
дневного» определения смерти в результате 
ДТП, существует значительный разнобой. 
Хотя проблему определения можно преодо-
леть благодаря применению поправочных 
коэффициентов, в целях координации и срав-

нения было бы лучше, если бы все страны 
использовали одинаковое определение.

В течение многих лет занижение данных 
признавалось важной причиной несопо-
ставимости данных по ДТП между стра-
нами. Некоторые страны сделали шаги по 
преодолению этой проблемы, корректи-
ровке своих данных или их увязке с другими 
базами данных, однако многие этого не 
сделали. Факторы, которые могут влиять 
на качество сообщаемых данных, включают 
в себя политическое влияние, конкуренцию 
приоритетов и доступность ресурсов.
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Для получения минимального набора 
данных, содержащих информацию 
о несмертельных травмах, может 
использоваться простая регистрация 
несчастных случаев.

Рисунок  11. Период времени, используемый при определении смертельной 
дорожно-транспортной травмы, по странам/территориям и категориям дохода

СВД

Другой

В течение 1 года

В течение 30 дней

В течение 7 дней

В течение 24 часов

На месте происшествия

ССД СНД

СВД – страны с высоким доходом; ССД – страны со средним доходом; СНД – страны с низким доходом.
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На масштаб занижения данных также влия-
ет следующее:

• то, какой именно сектор фиксирует 
информацию;

• доля ДТП с участием уязвимых участ-
ников дорожного движения (во многих 
странах данные об этой разновидности 
ДТП, по-видимому, особенно сильно 
занижаются);

• слабая или отсутствующая связь между 
данными полиции, транспортных служб 
и служб здравоохранения, в результа-
те чего могут не учитываться данные 
о лицах, умерших после поступления 
в больницу;

• исключение из отчетов некоторых ДТП, 
например, ДТП с участием немотори-
зованных или военных транспортных 
средств; а также

• использование и экстраполяция стра-
тегий с использованием выборок 
данных.

Наконец, важным фактором обеспечения 
качества данных о здравоохранении от-
дельно взятой страны является равенство 
доступа населения этой страны к больнич-
ному обслуживанию.

Одним из способов улучшения состояния 
этой проблемы является объединение ис-
точников данных. Исследования выявили 
более высокий уровень занижения данных 
в информации, собранной полицией и 
транспортным сектором, по сравнению 

с данными сектора здравоохранения, что 
предполагает необходимость их объеди-
нения для улучшения качества данных (46). 
В настоящем исследовании показано, что 
лишь 14% стран используют данные си-
стемы здравоохранения как источник ин-
формации о смертности, либо отдельно, 
либо в сочетании с данными из других 
источников (Рис. 12). Половина стран со-
общила о данных о смертности в резуль-
тате ДТП лишь на основе полицейской 
информации.

Все вышеуказанные сложности ограничи-
вают возможность сравнения между стра-
нами. В результате, для того чтобы решить 
некоторые из проблем занижения данных и 
сделать информацию более сопоставимой, 
был разработан ряд механизмов. В на-
стоящем глобальном исследовании мы ис-
пользовали: (а) коэффициент Смида (47), 
позволяющий привести данные всех стран 
по смертности в результате дорожно-
транспортных происшествий к 30-дневному 
определению, и (б) разработанную нами 
специальную модель, использующую не-
гативную биномиальную регрессию (см. 
Пояснения в Статистическом приложении). 
На Табл. 4 показаны сообщенные данные 
и показатели в пересчете на 100 тыс. чел. 
населения, в сопоставлении с данными, 
полученными в результате использова-
ния упомянутой модели, а также разница 
между ними, составившая в общемировом 
показателе 46%.

Рисунок 12. Доля стран/территорий, использующих разные источники 
данных о смертности в ДТП

Здравоохранение (7%)

Полиция (50%)

Источники, связанные 
с сектором здравоохранения/
другим сектором (7%) 

Другие (15%)

Транспорт (11%)

Статистика (9%)

Нет данных (2%)
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Данные о несмертельных 
травмах
В дополнение к данным по смертности, важ-
на информация о несмертельных травмах, 
поскольку она предоставляет разработчи-
кам политики полную картину воздействия 
ДТП. Например, она может послужить ру-
ководством для комплектации персонала 
в больницах, обучения докторов и медсе-
стер, распределения средств на госпита-
лизацию и реабилитацию. В то же время не 
всегда обязательно устанавливать сложную 
систему информирования о травмах; когда 
ресурсов недостаточно, какой-нибудь вид 
«регистра несчастных случаев» или регуляр-
ные опросы могут также быть полезными.

Проблемы, связанные с качеством и досто-
верностью данных о несмертельных трав-
мах, возможно, еще более сложны, чем те, 
которые связаны с учетом данных о смерт-
ности. Достоверная оценка тяжести травмы 
требует некоторого клинического опыта 
или медицинской экспертизы. Некоторые 
страны используют больничный персонал 

для кодирования травм, когда пациенту 
прекращают оказывать помощь – используя 
такие стандартные методы подсчета, как 
Сокращенная шкала травм, Шкала тяжести 
травм или коды Международной класси-
фикации болезней, – а затем объединяют 
эти данные с базами данных полиции или 
транспортных служб (48–50).

Однако во многих странах степень тяжести 
травмы регистрируется полицией на месте 
происшествия. Это приводит к менее досто-
верной категоризации травм. Недостаток 
единообразия в используемой термино-
логии также затрудняет сравнение между 
странами. В некоторых странах «серьез-
ный» определяется как «требующий боль-
ничного ухода», в то время как в других это 
значит «стационарное лечение не менее 24 
часов», а некоторые устанавливают более 
долгое время пребывания в стационаре. 
Обычно связь между полицией и службами 
здравоохранения недостаточна для того, 
чтобы проследить, как долго пациент был в 
больнице, а поэтому категория «серьезных» 
случаев может колебаться от нескольких 

СООБЩЕННЫЕ 
ДАННЫЕa

ДАННЫЕ, ПОЛУЧЕННЫЕ ПУТЕМ 
МОДЕЛИРОВАНИЯa

РЕГИОН ВОЗ n

ПОКАЗАТЕЛЬ 
НА 100 ТЫС. ЧЕЛ. 

НАСЕЛЕНИЯ n

ПОКАЗАТЕЛЬ 
НА 100 ТЫС. ЧЕЛ. 

НАСЕЛЕНИЯ

АФРИКАНСКИЙ РЕГИОН 52 302  7,2     234 768 32,2    

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН АМЕРИКИ 139 466 15,5    142 252 15,8    

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ЮГО-ВОСТОЧНОЙ АЗИИ 143 977 8,4     285 020 16,6    

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ВОСТОЧНОГО 

СРЕДИЗЕМНОМОРЬЯ
76 912  14,1    175 668 32,2    

ЕВРОПЕЙСКИЙ РЕГИОН 113 346 12,8    117 997 13,4    

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ЗАПАДНОЙ ЧАСТИ ТИХОГО 

ОКЕАНА
135 316 7,6     278 321 15,6    

ВЕСЬ МИР 661 319 10,1 1 234 026 18,8   

a   Скорректировано для «30-дневного» определения.

Таблица 4. Смертность в результате ДТП в  регионах ВОЗ, 
по сообщенным и моделированным данным

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Содействовать использованию 30-дневного определения смертности в результате ДТП в целях 

координации источников данных.

� Улучшать взаимосвязь данных между полицией, транспортным сектором и сектором здравоохранения.

� Повышать человеческие возможности для сбора, анализа и интерпретации данных.

� Расширять использование кодов МКБ1 при записи актов гражданского состояния для адекватного учета 

смертности в результате ДТП.

1 Международная классификация болезней (МКБ) используется для классификации заболеваний и других проблем со здоровьем, зарегистрированных в записях 

различных типов, в том числе в свидетельствах о смерти и в медико-санитарной документации. Последняя (10-я) версия кодов МКБ введена в употребление в 

1994 г., но некоторые страны все еще используют предыдущие версии.
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порезов и ушибов до тяжелых травм головы. 
Кроме того, в большинстве стран с высоким 
доходом тех, кто получил в ДТП травмы 
любого рода, принимают пунктах скорой 
помощи для оформления страховки, тогда 
как в странах с низким и средним доходом 
это зависит от уровня доступа к врачебной 
помощи, качества системы добольничной 
помощи, финансов и других переменных 
(см. Вставку 4).

Настоящее исследование выявило соотно-
шение 1:20 между смертельными и тяжелыми 
травмами. Если применить это соотношение 
к общему количеству в 1,27 млн смертельных 
травм, это будет означать, что примерно 
25,4 млн чел. получили травмы, достаточно 
тяжелые для посещения пункта скорой по-
мощи. Это подтверждает предыдущие оценки 
общего количества несмертельных травм 
(всех степеней тяжести) в 20–50 млн (4, 7).

Большинство стран 

не имеет надежных 

данных о несмертельных 

травмах, полученных 

в результате ДТП.

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Необходимо улучшать качество данных, собранные сектором здравоохранения. Это особенно касается 

данных о несмертельных травмах. Улучшение может иметь форму распространения данных с 

использованием кодов МКБ, систем надзора за травмами или, там, где применение вышеназванных 

способов невозможно, путем составления нерегулярных обзоров или «регистров несчастных случаев», 

где собран только минимум данных (51). 

� Необходимы стандартные определения степеней тяжести несмертельных травм, чтобы их можно было 

точно регистрировать и сопоставлять. Определения должны быть достаточно простыми для того, чтобы 

ими могли пользоваться как сотрудники медицинской сферы, так и другие специалисты.

� В странах следует поощрять увязку всех источников данных о травмах в ДТП для того, чтобы уменьшить 

занижение данных.
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ФОТО СЛЕВА: Обучение полиции в Аддис-Абебе методом 
сбора данных – мера, используемая правительством 
Эфиопии для уточнения оценок смертности в ДТП.

В ЦЕНТРЕ: Медсестра в г. Чианг Май (Таиланд) ухаживает 
за мотоциклистом, получившим травму головы.

СПРАВА: В память о погибших в ДТП во Франции.
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Вставка 4. Добольничная помощь

Чтобы уменьшить бремя смертей и инвалидности, связанное с дорожно-
транспортным травматизмом, можно многое можно сделать путем усиления 
служб травматологической помощи по всему спектру – от добольничной 
помощи до реабилитации. Цепочка выживания начинается на месте ДТП. 
Быстрая и высококачественная добольничная помощь может спасти жизнь 
многим раненым.

Данное всемирное исследование показало, что в 76% из 178 стран суще-
ствуют официальные системы добольничной помощи. Однако качество работы 
этих систем не оценивалось. Их масштабы могут быть различными: от сложных 
систем, обслуживаемых высококвалифицированным персоналом, до таких, в 
которых первую помощь оказывают очевидцы происшествия.

Быстрое прибытие команд скорой помощи – важный фактор уменьшения не-
благоприятных последствий для здоровья при ДТП. Хотя в большинстве стран 
существует единый универсальный телефонный номер вызова добольничной 
помощи, в 13 странах имеется два-три общенациональных номера, а еще 
в 25 странах существуют местные или региональные номера. Это может сбить 
с толку непрофессионала, который должен помнить различные номера, а затем 
решать, каким из них воспользоваться. Например, в ЮАР, если вы пользуетесь 
мобильным телефоном, то должны набрать 112, тогда как при стационарной 
связи действует номер 10177. Проблему усугубляет то, что номер частных 
компаний скорой помощи недоступен тем, кто не имеет медицинской стра-
ховки, покрывающей стоимость этой услуги.

Наиболее распространенный телефонный номер доступа к добольничной 
помощи – 112 (используется в 26 странах), за ним следуют 911 (использу-
ется в основном на американском континенте) и 999 (используется в основном в Африке) (см. Табл. А.8 Статистического 
приложения). По мере развития международных поездок будет повышаться значение создания единого – всемирного или 
регионального – телефонного номера. Например, в Европейском союзе ведется работа по переходу на универсальный 
номер (112) во всех странах-членах.

Там, где не существует системы оказания догоспитальной 

медицинской помощи, первую помощь могут оказывать 

подготовленные члены общины.
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СМЕРТЕЛЬНЫЕ И 
НЕСМЕРТЕЛЬНЫЕ 

ТРАВМЫ

ТОЛЬКО 
СМЕРТЕЛЬНЫЕ 

ТРАВМЫ

ТОЛЬКО 
НЕСМЕРТЕЛЬНЫЕ 

ТРАВМЫ
ДРУГИЕ ВИДЫ 

ИССЛЕДОВАНИЙ

СТРАНЫ, 
СООБЩИВШИЕ 

ХОТЯ БЫ ОБ ОДНОМ 
ИССЛЕДОВАНИИ

РЕГИОН ВОЗ n n n n n
АФРИКАНСКИЙ РЕГИОН 15 2 0  17

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН АМЕРИКИ 14 0 1  15

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 
ЮГО-ВОСТОЧНОЙ АЗИИ

6   1 7

 РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ВОСТОЧНОГО 

СРЕДИЗЕМНОМОРЬЯ
10 1  1 12

ЕВРОПЕЙСКИЙ РЕГИОН 25 2   27

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ЗАПАДНОЙ ЧАСТИ 

ТИХОГО ОКЕАНА
11   2 13

ВСЕ РЕГИОНЫ 81 5 1 4 91

Таблица 5. Страны, в которых проводились одно или несколько исследований 
стоимости дорожно-транспортных происшествий, по регионам ВОЗ

Данные об экономических 
потерях
В результате случаев смерти, а также травм 
и увечий, полученных в ДТП, возникает зна-
чительный экономический и социальный 
ущерб. Результаты данного исследования 
показали, что:

• Менее половины всех стран-участниц 
проводили изучение затрат из-за 
смертей и/или травм, вызванных ДТП 
(см. Табл. 5).

• Большинство исследований прово-
дились не на национальном уровне, 
а основаны на выборке и обычно про-
водились в учебной больнице. Поэто-
му данные, полученные из них, хотя и 
полезны, имеют ограниченную обоб-
щаемость.

• Методология валовой продукции – са-
мый распространенный метод, исполь-
зуемый для оценки затрат. Хотя этот вид 
оценки полезен для служб здравоохра-
нения, он показывает только вершину 
айсберга. Потеря производительно-
сти, ущерб, понижение качества жизни 
и другие факторы являются важными 
непрямыми затратами, которые необ-
ходимо учитывать, если надо вычислить 
подлинную стоимость для общества.

• Хотя исследования затрат на уровне 
страны важны для внутренних сравне-
ний, на глобальном уровне они имеют 
значительные ограничения в приме-
нимости для сравнения из-за разницы 
в использованной методологии, раз-
личных использованных валютах и раз-
личных годах, в которые были собраны 
эти примеры.

Тем не менее, этот тип информации на уров-
не страны чрезвычайно важен для демон-
страции влияния ДТП на все участвующие 
секторы и для того, чтобы убедить разработ-
чиков политиков вкладывать средства в пре-
дотвращение ДТП. Понимание эффектив-
ности мер вмешательства а, следовательно, 
знание о соотношении затрат и выгод будут 
весьма благотворны для государств. 

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Следует поощрять проведение странами 

национальных исследований по изучению 

затрат на ДТП, а также по анализу 

экономической эффективности мер 

вмешательства, осуществляемых странами.

� Там, где это возможно, следует учитывать 

как прямые, так и косвенные издержки.
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РЕГИОН ВОЗ
НИЗКИЙ 
ДОХОД

СРЕДНИЙ 
ДОХОД

ВЫСОКИЙ 
ДОХОД ВСЕГО

АФРИКАНСКИЙ РЕГИОНa 9 2 — 11

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН АМЕРИКИb — 9 3 12

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН 

ЮГО-ВОСТОЧНОЙ АЗИИa
2 2 — 4

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ВОСТОЧНОГО 

СРЕДИЗЕМНОМОРЬЯ
0 2 1 3

ЕВРОПЕЙСКИЙ РЕГИОН 1 11 21 33

РЕГИОН ДЛЯ СТРАН ЗАПАДНОЙ 

ЧАСТИ ТИХОГО ОКЕАНА
1 6 5 12

ВСЕ РЕГИОНЫ 13 32 30 75

a Не считая стран с высоким доходом.
b Не считая стран с высоким доходом.

Таблица 6. Страны, включившие конкретные цели 
в свои стратегии безопасности дорожного движения, 
по регионам ВОЗ и уровням дохода

Данные о мониторинге 
и оценке
Лишь 75 из 178 исследованных стран (42%) 
имеют национальные стратегии в области 
безопасности дорожного движения, ко-
торые включают в себя конкретные цели. 
Свыше одной трети таких стран находится 
в Европе, где Европейский союз несколько 
лет назад принял план на период до 2010 г. 
(см. Табл. 6 ниже). Другие регионы, такие 
как Африканский, также недавно утвердили 
цели, но их еще предстоит осмыслить на 
уровне стран (см. Табл. А.7 в Статистиче-
ском приложении).

Планирование целей – это не только метод 
мониторинга и оценки прогресса. Данные 
о ряде осуществленных мер вмешательства, 
необходимых для улучшения безопасно-
сти дорожного движения, обсуждаются на 
с. 18–28. К их числу относятся снижение 
скорости движения и ограничение числа 
случаев управления транспортными сред-
ствами в состоянии алкогольного опьяне-
ния, а также расширение использования 
защитных шлемов, ремней безопасности 
и удерживающих устройств для детей.

Хотя некоторые страны приняли законы, на-
правленные на эти факторы риска, немно-
гие страны внедрили системы сбора данных 
по мониторингу или оценки эффективности 
этих мер на национальном уровне.

В настоящем исследовании лишь 34% стран 
сообщили сведения об уровне использо-
вания защитных шлемов для мотоцикли-
стов, и уровень ношения шлемов значи-
тельно различается (как видно на Рис. 13 и 
в Табл. А.6 Статистического приложения). 
В то же время методики, использованные 
для определения этих показателей, не оце-
нивались в рамках данного исследования, 
хотя для некоторых стран приведенный 
уровень использования защитных шлемов 
был определен в результате ограниченных 
исследований в отдельных географических 
областях, что затрудняет обобщаемость 
этих данных.

Уровень использования ремней безопас-
ности среди лиц, находящихся на передних 
сиденьях, был сообщен 95 странами и 
колеблется от менее 10 до свыше 90% (см. 
Табл. А.4 Статистического приложения). 
Ограничения использованных методик 
аналогичны ограничениям в отношении 

Рисунок13. Уровни использования защитных 
шлемов для мотоциклистов в 60 странаха

17% 

3% 

22% 59% 

� 0–24% 

� 25–49% 

� 50–74% 

� 75–100% 

a В 51 стране эти оценки были основаны на обсервационных 
исследованиях, источники которых приводятся в профилях стран. 
В 9% стран показатель представляет собой консенсусную оценку, 
сформулированную группой экспертов.

Доля стран, %

Доля лиц, пользующихся 
защитным шлемом для 

мотоциклистов (%, диапазон)

Рисунок 14. Уровни использования ремней 
безопасности в 95 странах/территорияхa

21 % 18 % 

14 % 

40 % 

7 % 

� <30% 

� 30–49% 

� 50–69% 

� 70–89% 

� >90% 

Доля лиц, пользующихся 
ремнем безопасности 

(%, диапазон)

Доля стран, %

a В 86 странах эта оценка была основана на результатах обсервационных 
исследований, источники которых приводятся в профилях стран. В 9 странах 
уровень использования ремней безопасности определялся путем консенсусной 
оценки, сформулированной группой экспертов.
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данных по ношению защитных шлемов. 
Сорок семь процентов стран сообщили, 
что не имеют данных об уровне использо-
вания ремней безопасности на передних 
сиденьях, и 71% сообщили, что не имеют 
данных об уровне использования ремней 
безопасности на задних сиденьях.

Доля дорожно-транспортных травм со 
смертельным исходом, связанных с употре-
блением алкоголя, согласно информации 
данного исследования, колеблется от менее 

5 до 50% всех смертельных травм в ДТП, 
произошедших в связи с употреблением 
алкоголя (см. Рис. 15 и Табл. А.3 Статисти-
ческого приложения). Вместе с тем, лишь 
половина стран-участниц имеет какие-либо 
данные о доле случаев смерти в ДТП, при-
писываемых воздействию алкоголя, – а те, 
у кого есть такие данные, часто распола-
гают статистикой только по «продвинутым» 
высокоспециализированным больницам, 
что ограничивает возможность обобщения 
этой информации.

Рисунок  15. Доля ДТП со смертельным исходом, 
связанных с употреблением алкоголя, 
в 93 странах/территорияхa

11% 

28% 

15% 

11% 17% 

15% 

3% 
� <5% 

� 5–9% 

� 10–19% 

� 20–29% 

� 30–39% 

� 40–49% 

� >50% 

Доля ДТП
со смертельным исходом,  

(%, диапазон)

a В 90 странах эта оценка основывалась на официальных данных, источники 
которых приводятся в профилях стран. В 3 странах приводимая доля 
представляет собой мнение консенсусной группы.

Доля стран, %

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ

� Страны должны активизировать сбор надежных данных по нескольким конкретным показателям, 

которые соотносятся с предотвращением травм в ДТП и могут быть использованы для исследований 

в области мониторинга и оценке. К этим показателям относятся:

• Уровень использования защитных шлемов;

• Уровень использования ремней безопасности;

• Доля водителей, у которых УСАК превышает установленное законом максимальное значение;

• Уровень использования удерживающих устройств для детей. 

� В то время как страны с высоким доходом часто используют сложные методики исследований, основные 

исследования по определению уровня использования защитных шлемов и ремней безопасности 

относительно просты и дешевы для проведения. Эти исследования необходимы для осуществления 

всеобъемлющего мониторинга (39).

� Указанные данные являются ключевыми для принятия решений о применения научно обоснованных 

стратегий, а также для оценки осуществляемых мероприятий.

� Сектор здравоохранения должен играть важную роль в исследованиях, связанных с факторами риска.
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Выводы 

Сильные и слабые 
стороны данного 
исследования
Настоящее исследование является первым 
шагом на пути к обширной глобальной оцен-
ке безопасности дорожного движения. Оно 
сводит воедино уникальный набор данных 
по ряду переменных показателей, относя-
щихся к безопасности дорожного движения, 
для 178 стран, охватывающих более 98% 
населения Земли. Исследование ставит 

безопасность дорожного движения в один 
ряд с такими проблемами, как изменения 
климата, табакокурение и туберкулез, регу-
лярная оценка состояния которых позволяет 
странам отслеживать прогресс во времени, 
по сравнению с другими странами.

Методология исследования была разра-
ботана таким образом, чтобы повысить 
точность и полноту данных, представляемых 
в ВОЗ; она требовала, чтобы респонденты 
из различных секторов приняли участие 
в опросе и достигли консенсуса в итоговых 
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ответах. Дополнительным преимуществом 
выбранной методологии было поощре-
ние сотрудничества между секторами по-
средством  объединения специалистов по 
безопасности дорожного движения, рабо-
тающих в одной и той же стране. Некоторые 
национальные координаторы данных сооб-
щали, что заседание группы по достижению 
единого мнения было первым случаем, ког-
да специалисты из разных секторов встре-
тились, чтобы обсудить проблемы безопас-
ности дорожного движения. В результате  
проведения региональных учебных семина-
ров, организованных в рамках настоящего 
проекта, были созданы сети сотрудничества 
национальных координаторов данных, кото-
рые в настоящее время уже используются 
для содействия сотрудничеству на регио-
нальном уровне.

Однако в нашем исследовании, как и в лю-
бом исследовании, присутствует ряд огра-
ничений, а именно:

• Сопоставимость данных из разных 
стран является несколько ограничен-
ной, вследствие того, что: исполь-
зуются различные интерпретации 
терминов, употребляемых в анкете 
(например, в разных странах разли-
чаются понятия о том, что такое сель-
ская дорога или скоростное шоссе); 
странами были представлены данные 
за разные годы (2006 или 2007); для 
расчета переменных показателей ис-
пользовались различные источники 
данных (например, данные о дорожно-
транспортном травматизме со смер-
тельным исходом в одних странах были 
получены от полиции, а в других – от 
служб здравоохранения, что повлияло 
на полноту информации).

• Исследование фокусировалось на 
данных общенационального уровня. 
Это означает, что для стран, где зако-
нодательство о факторах риска приня-
то на субнациональном уровне, более 
подробные данные по этим перемен-
ным не фиксировались. Аналогичным 
образом, хотя многие законы о фак-
торах риска, связанных с дорожным 
движением, определены на общена-
циональном уровне, меры по право-
применению и регулированию часто 
осуществляются на субнациональном 
или местном уровнях.

• Наконец, сбор данных для настоящего 
проекта включал использование анкет 
самостоятельного заполнения, что мо-
жет привести к некоторой необъектив-

ности. К тому же, была предусмотрена 
определенная степень субъективизма, 
поскольку респондентов просили оце-
нить свое восприятие уровня право-
применения законодательства, касаю-
щегося факторов риска, в их странах.

Ключевые выводы 
и рекомендации
Данное исследование охватывало масшта-
бы дорожно-транспортного травматизма, 
а также наличие институтов, политических 
мер, законодательства, систем сбора 
данных и воспринимаемого уровня право-
применения законодательства на уровне 
страны. Основные результаты можно кратко 
обобщить следующим образом:

• Смертность в результате ДТП остается 
одной из важнейших проблем обще-
ственного здравоохранения, причем 
наиболее высокие показатели смер-
тельного дорожно-транспортного 
травматизма в пересчете на 100 тыс. 
чел. населения наблюдаются в странах 
с низким и средним доходом. На долю 
пешеходов, велосипедистов и пользо-
вателей двух- и трехколесных мотори-
зованных транспортных средств (т. е. 
«уязвимых участников дорожного дви-
жения») в общей сложности приходится 
примерно половина всех смертельных 
дорожно-транспортных травм в мире. 
Уязвимые участники дорожного движе-
ния подвергаются особенно высокому 
риску в странах Азии с низким и сред-
ним доходом.

• Хотя во многих странах созданы 
основные законодательные рамки 
в отношении безопасности дорожно-
го движения, лишь в 47% стран дей-
ствуют законы, относящиеся ко всем 
пяти рассматриваемым основным 
факторам риска: скорости движения, 
управлению транспортным средством 
в состоянии алкогольного опьянения, 
использованию защитных шлемов, 
ремней безопасности и удерживаю-
щих устройств для детей. Кроме того, 
зачастую эти законы не являются все-
объемлющими.

• Во многих странах правоприменение 
законов, касающихся этих факторов 
риска дорожно-транспортного трав-
матизма, воспринимается как несо-
вершенное.

• Институциональные рамки во многих 
странах недостаточно развиты или не 
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обеспечены достаточными ресурса-
ми. Например, хотя 76% стран сооб-
щили о существовании национальной 
стратегии безопасности дорожного 
движения, лишь 1/

3
 стран сообща-

ет о правительственной поддержке 
стратегий, которые, с одной сторо-
ны, предусматривают четкие цели, 
а с другой, имеют достаточный объем 
финансирования. Оба эти компонен-
та важны для успеха стратегии.

• В собранных и переданных страна-
ми данных, касающихся дорожно-
транспортного травматизма, имеются 
некоторые ограничения. Занижение 
сведений о дорожно-транспортном 
травматизме со смертельным исхо-
дом – критически важном показателе 
при оценке масштабов явления – являет-
ся существенной проблемой во многих 
странах. Кроме того, лишь 22% стран 
указали, что у них имеются данные как 
о смертельных, так и о несмертельных 
травмах, полученных в результате ДТП; 
проведена оценка потерь для экономи-
ки страны и доступны данные о мони-
торинге и оценке таких показателей, 
как уровень использования защитных 
шлемов и ремней безопасности.

Представленные результаты позволяют сде-
лать вывод, что, хотя большинство стран 
сделало шаги в сторону обеспечения безо-
пасности дорожного движения, необходимы 
дополнительные усилия: 

1. При принятии решений о мерах, вли-
яющих на безопасность дорожного 
движения, правительствам следует учи-
тывать потребности всех участников 
дорожного движения. До настоящего 
времени во многих странах потреб-
ности уязвимых участников дорожного 
движения игнорировались; этим по-
требностям следует уделять повышен-
ное внимание, в первую очередь, при 
принятии решений о планировании 
дорожной сети, инфраструктуры, зем-
лепользования и транспортных услуг. 

2. Правительствам необходимо принять 
всеобъемлющие законы, обеспечи-
вающие защиту всех участников до-
рожного движения путем соблюдения 
ограничений скорости, соответствую-
щих типу и функции дороги, и пред-
усматривающие ограничение допу-
стимого уровня содержания алкоголя 
в крови, направленное на снижение 

числа случаев управления транспорт-
ными средствами в состоянии алко-
гольного опьянения и использование 
соответствующих средств защиты. Сле-
дует внести изменения и дополнения 
в действующее законодательство, с 
тем чтобы оно соответствовало научно 
обоснованной и эффективной передо-
вой практике.

3. Необходимо улучшить правопримене-
ние всех законов, касающихся безо-
пасности дорожного движения. Усилия, 
направленные на правоприменение 
законов, должны подробно освещаться 
в прессе, носить устойчивый характер 
и осуществляться путем использования 
соответствующих мер и наказаний для 
нарушителей.

4. Странам необходимо поощрять со-
трудничество между различными 
секторами, участвующими в сборе 
и представлении данных о дорожно-
транспортном травматизме. Это вклю-
чает в себя улучшение взаимосвязи 
между данными полиции, транспорт-
ных служб и служб здравоохранения, 
гармонизацию терминов и определе-
ний, а также укрепление кадрового 
потенциала для осуществления сбора 
данных.

5. Правительства должны обеспечить 
учреждения, ответственные за меро-
приятия по обеспечению безопасности 
дорожного движения, необходимыми 
человеческими и финансовым ресур-
сами для эффективной работы. Опыт 
показывает, что развитие и поддержка 
национальной стратегии, предусматри-
вающей реалистичные цели и адресное 
финансирование, являются важными 
факторами достижения долговремен-
ных целей по обеспечению безопас-
ности дорожного движения.

Результаты настоящего исследования могут 
быть использованы для выработки поли-
тических решений в сочетании с другими 
международными и национальными иссле-
дованиями и программами – например, 
проектом Региональных комиссий ООН 
по определению целей в области снижения 
дорожно-транспортного травматизма, или в 
процессе применения и оценки руководств 
по надлежащей практике, разработанных 
при посредстве Сотрудничества в рамках 
ООН в области безопасности дорожно-
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го движения. Эти результаты могут также 
быть использованы для подкрепления по-
литической воли и ресурсов, в том числе 
в международных СМИ, в целях повышения 
безопасности участников дорожного дви-
жения. Одним из ключевых рубежей в ряду 
международных мероприятий по безопас-
ности дорожного движения станет Первая 
всемирная министерская конференция по 
безопасности дорожного движения, которая 
пройдет в Москве в ноябре 2009 г. В ходе 
конференции делегаты, как ожидается, вы-
ступят с призывом к проведению «Десятиле-
тия действий по безопасности дорожного 
движения». Если это предложение будет 
одобрено странами-участницами, такое 
десятилетие станет ценной возможностью 
для дальнейшей активизации действий. Ре-
зультаты настоящего Доклада о состоянии 
безопасности дорожного движения в мире, 
а также недостатки, которые он выявил, 
должны стать ключевыми элементами в дис-
куссиях на Министерской конференции по 
безопасности дорожного движения, а также 

при планировании мероприятий в контексте 
«Десятилетия действий».
 
Методы предотвращения ДТП или уменьше-
ния тяжести дорожно-транспортных травм 
представлены во все большем числе иссле-
дований, и страны сделали немало шагов в 
направлении осуществления научно обо-
снованных мер вмешательства с тем, чтобы 
сделать дороги более безопасными. На 
международном уровне различные между-
народные резолюции и совместные проекты 
свидетельствуют о высоком уровне заин-
тересованности. Вместе с тем, настоящий 
доклад показывает, что гораздо больше 
еще предстоит сделать. Ни одна страна 
не может позволить себе бездействовать, 
полагая, что ее работа по безопасности 
дорожного движения завершена, а между-
народное сообщество должно продолжать 
считать дорожно-транспортный травматизм 
важной проблемой здравоохранения и раз-
вития и усиливать поддержку мер по его 
предотвращению.
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Профили стран

1. Пояснительные примечания

  • Предварительная информация

  • Различия в методике

  • Терминология и ее интерпретация

  • Форма представления данных

2. Индивидуальные профили стран (в алфавитном порядке)



Пояснительные примечания

Предварительная информация

Профили стран, представленные в этом разделе, содержат набор информации о состоянии безопасности дорожного 
движения, сообщенной каждой из 178 стран (территорий), принявших участие в исследовании. Дополнительные данные 
по странам можно найти в Статистическом приложении (Табл. А.2–А.7). Инструменты, использовавшиеся для обсле-
дования стран, можно загрузить с Интернет-сайта по следующему адресу: www.who.int/violence_injury_prevention/
global_status_report/2009.

Различия в методике

В исследовании, проводившемся в рамках подготовки Доклада о состоянии безопасности дорожного движения в мире, 
приняли участие 178 стран и территорий (см. Табл. 2 на стр.10). В то время как большинство стран и территорий следо-
вали стандартной методике (подробнее см. с. 8–10), в восьми странах (Австралии, Германии, Казахстане, Пуэрто-Рико, 
Сент-Винсенте и Гренадинах, Сингапуре, Узбекистане и Украине) анкета заполнялась Национальным координатором 
данных (НКК) (см. Табл. А.1 Статистического приложения), а совещания по выработке единого мнения не проводились. 
Кроме того, в странах/территориях Региона ВОЗ для стран Восточного Средиземноморья анкета заполнялась не само-
стоятельно, а во время личных интервью Национального координатора данных с конкретными респондентами. Вместе 
с тем, в этих странах проводились совещания по выработке единого мнения согласно методике проекта.

Данные о численности населении, категории дохода и валовом национальном доходе на душу населения приводятся за по-
следний год, по которому имеются данные (подробнее см. Пояснительные примечания в Статистическом приложении).

Терминология и ее интерпретация

При рассмотрении профилей конкретных стран необходимо учитывать следующее:
• Анкета содержала вопросы о предоставлении информации по разным темам и предусматривала уточняющие во-

просы, более подробно рассматривающие каждую тему. Во многих темах, в зависимости от ответов на вопросы 
основного уровня, респондентов просили пропустить уточняющие вопросы. Таким образом, в тех случаях, когда 
уточняющие вопросы следовало пропустить, информация об ответах на них не включена в профили стран. Однако, 
если эти вопросы были заданы, ответы на них приведены в Статистическом приложении.

• Классификации дорог (в частности, определение дороги в черте города, в сельской местности, а также автома-
гистрали) значительно различаются в разных странах, поэтому респондентов просили сообщать об ограничениях 
скорости на различных типах дорог в соответствии с определениями, используемыми в данной стране.

• Респондентов как частных лиц просили дать балльную оценку эффективности правоприменения различных элементов 
национального законодательства по безопасности дорожного движения на основе их профессионального мнения 
или восприятия. Для этого использовалась шкала от 0 до 10, где 0 баллов означал неэффективность, а 10 – высокую 
эффективность. Затем группа респондентов пыталась прийти к единому мнению по вопросу о балльной оценке право-
применения. Таким образом, эти оценки являются субъективными, и их следует рассматривать только как показатель 
того, как правоприменение воспринимается в данной стране. Многие респонденты заявили о затруднениях при оценке 
правоприменения на национальном уровне, так как зачастую оно различается от региона к региону страны, а также 
потому, что интенсивность правоприменения может быть неодинаковой в различные периоды времени.

• Под предельно допустимым УСАК (уровнем содержания алкоголя в крови для водителей автотранспорта) по-
нимается максимальное количество алкоголя, которое юридически допустимо в крови водителя автотранспорта, т. е. 
уровень алкоголя в крови, при превышении которого водитель по закону может быть наказан. Для целей настоящего 
доклада, предельно допустимый УСАК в странах, где потребление алкоголя запрещено, регистрировался как равный 
нулю, что сопровождалось пояснением в сноске.

• Там, где респонденты предоставляли пояснительную информацию о показателях ношении шлемов и/или пользова-
ния ремнями безопасности (например, описание методики оценки или территориального охвата), такая информация 
приведена в сносках.
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• Применительно к закону о ношении шлемов для мотоциклистов оценка «применяется повсеместно – да» означает, что 
по закону для водителя и пассажиров (как взрослых, так и детей) обязательно ношение шлема. Законы, предусматри-
вающие исключения по религиозным соображениям, состоянию здоровья или другим причинам, отмечены сноской 
«Имеются исключения».

• Респондентов просили сообщить о стандартах транспортных средств, являющихся обязательными для предприятий, 
производящих автомобили или осуществляющих их сборку, в данной стране. Поэтому информация о стандартах 
транспортных средств не приводится для тех стран, где не осуществляются производство или сборка автомобилей. 
В некоторых странах действуют обязательные стандарты, относящиеся к импортированным транспортным средствам, 
однако, сбор данных о таких стандартах не производился в рамках данного опроса.

• Если информация не была предоставлена в рамках национальной процедуры сбора данных, в графе переменного 
показателя проставлялся код «нет данных (–)».

Форма представления данных

Профили стран содержат данные о дорожно-транспортных травмах со смертельным и несмертельным исходом, полу-
ченные на основании ответов респондентов.

• Данные из разных стран не обязательно являются сопоставимыми, поскольку использовались разные определения 
и временные рамки.

• Учитывая, что место для сносок было ограничено, источники данных указывались обобщенно: соответственно, 
«Полиция», «Транспорт» или «Здравоохранение», если данные были получены от Министерства внутренних дел, 
Министерства транспорта и Министерства здравоохранения.

• В профилях не указывается процент случаев смерти, в которых пол погибшего неизвестен.

На диаграммах, где представлены данные о смертности по категориям участников дорожного движения, сумма долей 
может не быть равной 100% из-за округления. Некоторые страны классифицируют дорожно-транспортный травматизм 
со смертельным исходом по транспортным средствам или участникам дорожного движения, являющимся «виновниками» 
ДТП, а не по тому, к какой категории относился погибший, а также используют категории, отличающиеся от тех, кото-
рые были использованы в анкете. В этих странах особенно высока вероятность занижения данных о смертности среди 
уязвимых участников дорожного движения.

Стандартные коды цветов на секторных диаграммах для обозначения категорий участников дорожного движения, упо-
мянутых в анкетах, представлены ниже. Дополнительные категории обозначаются нестандартными цветами.

� Водители четырехколесных транспортных средств   � Велосипедисты
� Пассажиры четырехколесных транспортных средств   � Пешеходы
� Лица (водители и пассажиры), находящиеся внутри четырехколесных транспортных средств  � Другие
� Пользователи (водители и пассажиры) механических двух- и трехколесных транспортных средств � Не указано

Графики тенденций показывают уровень смертности в результате ДТП на 100 тыс. чел. населения (на зеленом фоне) 
или абсолютный показатель смертности в результате ДТП (на синем фоне), в зависимости от того, какие цифры предо-
ставила данная страна. Учитывая ограниченность объема публикации, для нескольких стран, предоставивших данные о 
тенденциях за несколько десятилетий, 1970 г. стал условной точной отсечения.

Там, где в секторных диаграммах и графиках тенденций не был приведен первичный источник информации, в качестве 
источника указывается «Страновая анкета».

Информация о количестве транспортных средств в стране охватывает только зарегистрированные транспортные сред-
ства и процентные доли различных типов таких средств. В связи с округлением сумма этих долей может не быть равной 
100%. В некоторых странах респонденты отмечали, что значительная часть парка транспортных средств может не быть 
зарегистрирована.
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АВСТРАЛИЯa

а Анкета заполнялась Национальным координатором данных (совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 20 743 179

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 35 960

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 616i (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005–2006)
31 204j

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

i Данные транспорта, учитываются умершие в течение 30 дней после ДТП.
j Данные здравоохранения и транспорта, только случаи госпитализации.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                  Министерство инфраструктуры, транспорта, регионального 
развития и местных органов власти

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения (БДД)

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном 
уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п
н/п

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

0,05 г/длc

0,0–0,02 г/длd

н/п

30%e

н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Даf

Даf

—
н/п

Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Даg

97% на переднем 
сиденье, 

92% на заднем 
сиденьеh

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb
Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку 
зрения, основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает 
неэффективность, а 10 – высокую эффективность.

c Общенациональных ограничений нет, но во всех штатах и территориях действует единое ограничение УСАК 
до 0,05 для всего населения.

d Для молодых водителей-учеников во всех штатах и территориях действует ограничение УСАК до 0, за 
исключением одной территории, где УСАК ограничен до 0,02 г/дл.

e 1999–2003, данные транспорта.
f Общенационального закона нет, но во всех штатах и территориях для водителей и пассажиров мотоциклов  

обязательно ношение защитного шлема, соответствующего стандарту.
g Общенационального закона нет, но во всех штатах и территориях все лица, находящиеся внутри 

транспортного средства, обязаны пользоваться ремнями безопасности.
h 2006, данные транспорта, национальное исследование.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
потребления топлива
установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 14 774 921 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

78%
4%

15%
3%

<1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством инфраструктуры, транспорта, регионального развития 
и местных органов власти.

Пешеходы (13%)

Источник: 2007, Министерство инфраструктуры, транспорта, регионального развития

и местных органов власти: “Monthly Road Death Series”.

Водители 4-колесн. т. с. 
(49%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
 (15%)

Велосипедисты (3%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (21%)
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АВСТРИЯ
Население, чел.: 8 360 746

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 42 700

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
691e (77% мужчины, 23% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
53 211f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Австрийское управление статистики, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Австрийское управление статистики.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                     Австрийский совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 108 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,01 г/дл

Да
8%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 1010

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
95%d

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

89% на переднем 
сиденье, 

49% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Австрийское управление статистики.  
c Существуют исключения. 
d 2007, исследование Австрийского совета по БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число:  5 796 973 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

73%
11%
14%

<1%
2%

Данные подтверждены Федеральным министерством здравоохранения, семьи и молодежи.

Другие (3%)

Водители 4-колесн. т. с. 
(45%)

Пешеходы (16%)

Водители 2- или 
3-колесн. т. с. (17%)

Велосипедисты
(5%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел и Австрийское управление статистики.

Пассажиры 4-колесн. т. с. 
(14%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Источник: Министерство внутренних дел и Австрийское управление статистики.
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АЗЕРБАЙДЖАН

Население, чел.: 8 467 167

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 550

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 107c (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 432d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции, умершие в течение 30 дней со дня ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                Государственная дорожная полиция
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Да

3%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 80 1 2 3 4 5 6 7 8�� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Государственная дорожная полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 784 018 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

77%
<1%

2%
16%

4%
<1%

1%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители 4-колесн. т. 
с. (28%)

Источник: 2007, Главное управление государственной дорожной полиции.

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (1%)

Велосипедисты (1%)

Пешеходы (38%)

Пассажиры 4-колесн. 
т. с. (31%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

0

1 400

Год

Источник: Республика Азербайджан. Данные о тенденциях дорожно-транспортного травматизма

в 1998–2006 гг.

200

400

600

800

1 200

1 000

Ко
л-

во
 с

лу
ча

ев
 с

м
ер

ти
 н

а 
10

0 
ты

с.
 ч

ел
.

1989 20051993 1997 2001 2003 20071991 1995 1999

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



52
Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
384d (77% мужчины, 23% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 344e

Исследование стоимости травм доступно
Нет 

d Данные полиции. Лица, умершие на месте ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                      Межминистерский комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

5%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

30% на переднем 
сиденьеc 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел (Директорат дорожной полиции).
c 1996, Общество граждан по вопросам БДД, данные по пилотным городам. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 349 646 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

68%
7%
8%

12%
5%

АЛБАНИЯ
Население, чел.: 3 190 012

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 290

Источник: Министерство внутренних дел (Директорат дорожной полиции)

и Министерство транспорта (Главный директорат дорожного транспорта).
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Водители
4-колесн. т. с. (24%)

Источник: 2006, Министерство транспорта. 

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (9%)

Велосипедисты (6%)

Пешеходы (40%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(22%)

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 814c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие на месте происшествия.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                       Национальный директорат дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

—
—
—

—

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 671 060 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

АНГОЛА
Население, чел.: 17 024 084

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 560
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Источник: Национальный директорат дорожного движения.

2004 2005 2006

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
4 063d (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
174 339e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные здравоохранения, лица, умершие на месте происшествия. По данным 
Национального регистра дорожно-транспортных происшествий, в 2007 г. 
произошло 4 175 случаев смерти в ДТП.

e Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                        Национальное агентство по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40–60 км/час

0 1 2 0 1 2 ��4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

13%b

00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

48%b,c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2005, Аргентинское национальное исследование факторов риска.
c Только на передних сиденьях.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 12 399 887 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

АРГЕНТИНА
Население, чел.: 39 531 115

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 6 050

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Пасажиры 3- или
4-колесн. т. с. (42%)

Источник: 2006, Министерство здравоохранения.

Велосипедисты (6%)

Не уточняется (23%)

Водители 2-колесн. т. с. (10%)

Пешеходы (19%)

Источник: Бюро статистики и информации по здравоохранению, Департамент политики, регулирования 

и институтов Министерства здравоохранения
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АРМЕНИЯ
Население, чел.: 3 002 271

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 640

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
371c (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 720d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции, период не уточнен.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                        Дорожная полиция Республики Армения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4�� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

6%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 40 1 2 3 4��6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 20 1 2��4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Дорожная полиция Республики Армения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 366 836 (2007)
Легковые автомобили
Автобусы
Другие

79%
7%

15%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители
4-колесн. т. с. (34%)

Пешеходы (39%)

Велосипедисты (<1%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (26%)
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Источник: 2007, Дорожная полиция Республики Армения.
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Данные подтверждены Министерством общественного здравоохранения. 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 835c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 212d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
d Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Да
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��
Закон об управлении транспортным средством в состоянии 

алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 731 607 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

59%
12%
20%

1%
8%

АФГАНИСТАН
Население, чел.: 27 145 275

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 319

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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БАГАМСКИЕ ОСТРОВА

Население, чел.: 331 278 

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 18 570

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
50d (90% мужчины, 10% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005)
1 682e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                   Департамент дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
48 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4  ��  6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

5%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

10-15%c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, данные отчетности больниц.
c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

—
—

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 27 058 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Данные подтверждены Министерством транспорта.— Нет данных.
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Источник: Министерство здравоохранения
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Водители
4-колесн. т. с.

 (42%)

Источник: Страновая анкета

Велосипедисты (22%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 
(22%)

Водители 
2- или 3-колесн. т. с.
(14%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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БАНГЛАДЕШ
Население, чел.: 158 664 959

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 470

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
3 160c (89% мужчины, 11% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2003)
403 000d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие на месте происшествия. Заинтересованные ре-
спонденты значительно занизили подлинное количество случаев смерти, ссыла-
ясь на данные Бангладешского исследования здоровья и травматизма 2003 г. , по 
оценке которого количество случаев смерти ежегодно составляет 13 тыс.

d  2003, Бангладешское исследование здоровья и травматизма.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
25 км/час

		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Нет

—
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 054 057 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

15%
62%
10%

6%
3%
4%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Генеральным директоратом медицинского обслуживания.

Водители 4-колесн. т. с. (4%)

Пассажиры 4-колесн. т. с. (22%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (8%)

Другие (9%)

Велосипедисты (3%)

Пешеходы (54%)

Источник: «Национальный доклад о ДТП, 2006», Бангладешское национальное 

управление дорожного транспорта.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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БАРБАДОС
Население, чел.: 293 891

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 11 290

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
38c (62% мужчины, 37% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 372d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
d Фактические данные, собранные Королевской полицией Барбадоса.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация
Финансируется из государственного бюджета

Нет
н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 ��9 109 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 126 262 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

82%
2%
8%
4%

<1%
4%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, национального страхования
и  социального обеспечения.

Водители 4-колесн. 
т. с. (24%)

Источник: 2007, Королевская полиция Барбадоса.

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(50%)

Пешеходы (18%)

Водители
2- и 3-колесн. т. с.
(8%)

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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БАХРЕЙН
Население, чел.: 752 648

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 20 610

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
91d (91% мужчины, 9% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 415e

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

d Данные полиции; все лица, умершие от дорожно-транспортных травм, 
независимо от времени. 

e Данные Генерального директората  дорожного транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                             Генеральный директорат дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Нет

8%b

0 1 2 30 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

22%с

0 1 2 30 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Генеральный директорат дорожного движения.
с 2008, Министерство работ.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 382 977 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

81%
1%

13%
<1%

2%
3%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Пешеходы (29%)

Источник: 2007, Генеральный директорат дорожного движения.

Водители
4-колесн. т. с. 

(39%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(5%)

Велосипедисты (7%)
Пассажиры

4-колесн. т. с. 
(20%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Источник: 2007, Генеральный директорат дорожного движения.
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ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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БЕЛАРУСЬ
Население, чел.: 9 688 795

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 220

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 517c (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 991d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Министерство внутренних дел; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
d Данные Министерства внутренних дел.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация: Постоянный комитет Совета Министров Республики Беларусь по 
обеспечению безопасности дорожного движения

Финансируется из государственного бюджета Нет
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

13%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 147 625 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

74%
12%
12%
1%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
4-колесн. т. с. 

(24%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(4%)

Велосипедисты (9%)

Пешеходы (40%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(23%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Источник: Министерство внутренних дел Республики Беларусь.
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БЕЛИЗ

Население, чел.: 287 699

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 800

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
68c (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
652d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.
По данным полиции, в 2006 г. произошло 47 случаев смерти. 

d Институт статистики Белиза.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 54 225 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители (13%)

Источник: Институт статистики Белиза.

Пассажиры (51%)

Пешеходы (23%)

Велосипедисты (13%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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БЕЛЬГИЯ
Население, чел.: 10 457 343

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 40 710

Данные подтверждены Генеральной дирекцией по вопросам мобильности и БДД.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 067d (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
65 850e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Национальный институт статистики Бельгии; лица, умершие в течение 30 дней 
после ДТП.

e Оценки Национального института статистики  Бельгии.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                 Межминистерский комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

79% на переднем 
сиденье, 

46% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения. 
c Бельгийский институт безопасности дорожного движения: 2007, обсервационное исследование (передние 

сиденья); 2006, исследование с помощью анкет для самостоятельного заполнения (задние сиденья).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие 
прогулки или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 6 362 161 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

79%
6%

<1%
10%

4%

— Нет данных.

Не уточняется (6%)

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (56%)

Пешеходы (10%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(15%)

Велосипедисты (8%)

Источник: 2007, Национальный институт статистики Бельгии.

Другие (5%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Источник: страновая анкета.
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БЕНИН
Население, чел.: 9 032 787

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 570

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
605b

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 251c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные транспорта; лица, умершие в течение 7 дней после ДТП.
c Данные транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                    Национальный центр БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Нет

Да

—
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 222 850 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

67%
7%

11%
5%

<1%
10%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Источник: 2007, Национальный центр БДД.

Водители 4-колесн. т. с. 
(11%)

Пешеходы (25%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(37%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(24%)
Велосипедисты (3%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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БОЛГАРИЯ
Население, чел.: 7 638 831

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 590

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 006c (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
9 827d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:               Государственно-общественная консультативная комиссия по 
проблемам БДД

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

5%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Департамент дорожной полиции, Министерство внутренних дел.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 628 680 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

75%
3%

10%
1%

10%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Не уточняется (2%)

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (65%)

Пешеходы (26%)

Велосипедисты (4%)

Источник: 2007, Департамент дорожной полиции, Министерство внутренних дел.

Другие (2%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Источник: Департамент дорожной полиции, Министерство внутренних дел
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БОЛИВИЯ
(Многонациональное Государство) 

Население, чел.: 9 524 568

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 260

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 073d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
13 481e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные национальной полиции. Лица, умершие на месте ДТП.
e Данные национальной полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                            Межинституциональный совет по БДД 
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 0 5 6 7 8 9 0

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

Нет единого мненияc

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c  Единое мнение отсутствует, но группа согласилась, что законодательство применяется слабо.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 699 646 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

25%
5%

56%
11%

1%
—
2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и спорта и Национальной полицией Боливии. 

Пешеходы (35%)

Источник: 2007, Данные национальной полиции.

Водители 4-колесн. т. с. (10%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (4%)

Велосипедисты (1%) Пассажиры
4-колесн. т. с. (49%)

Другие (1%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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БОСНИЯ
И ГЕРЦЕГОВИНА

Население, чел.: 3 934 816

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 790

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
428e

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 647f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Институт статистики Федерации Боснии и Герцеговины (лица, умершие на месте 
ДТП) и Министерство внутренних дел Республики Сербской (лица, умершие в 
течение 30 дней после ДТП).

f Данные из нескольких источников.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                Министерство транспорта и связи Боснии и Герцеговины
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

Да
Да

a Данные официально подтверждены только Федерацией Боснии и Герцеговины (но не Республикой Сербской). 

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,03 г/дл
0,0 г/дл

Да

7%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, Министерство внутренних дел Республики Сербской (данные только по Республике Сербской). 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:d

Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет
d Данные только по Федерации Боснии и Герцеговины.

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 675 063 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

85%
1%
9%
1%
5%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством по гражданским делам.

Водители
4-колесн. т. с.

(38%)

Пешеходы (24%)

Водит.
2- или 3-колесн. т. с.
(5%)

Велосипедисты (6%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел Республики Сербской,

данные только по Республике Сербской.

Другие (5%)

Пассажиры
 4-колесн. т. с.

 (23%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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БОТСВАНА

Население, чел.: 1 881 504

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 840

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
497d (72% мужчины, 28% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 142e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные транспорта; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.
e Данные транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                    Департамент дорожного транспорта и БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

1%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

75%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Национальная база данных о ДТП, на основе нерегулярных и неполных исследований.
c 2007, Национальная база данных о ДТП; показатель охватывает участников ДТП – водителей и пассажиров на 

задних сиденьях. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 293 755 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

39%
1%

44%
5%

<1%
10%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Источник: 2007, Национальная база данных о ДТП.

Водители
4-колесн. т. с.

(23%)
Пешеходы (26%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(1%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (48%)

Велосипедисты (2%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Источник: Национальная база данных о ДТП.
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БРАЗИЛИЯ

Население, чел.: 191 790 929

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 910

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
35 155c (82% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
407 685d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные здравоохранения (Система информации о смертности); лица, умершие 
в любое время после ДТП. 

d Данные государственных служб дорожного движения, Национального 
департамента дорожного движения, Министерства городов. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:         Национальный департамент дорожного транспорта  (ДЕНАТРАН) 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60–80 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

88% на переднем 
сиденье, 

11% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Данные Общества ортопедии и травматологии.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 49 644 025 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

61%
22%

<1%
10%

4%
1%
2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители 4-колесн. т. с. (5%)

Пешеходы (28%)

Источник: 2006, Система информации о смертности Министерства здравоохранения.

Пассажиры 4-колесн. т. с. (5%)

Другие (37%)
Водители

2- или 3-колесн. т. с.
(20%)

Велосипедисты (5%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Источник: Система информации о смертности Министерства здравоохранения.

1981 2001

Год

2006

5

0

15

30

10

Ко
л-

во
 с

лу
ча

ев
 с

м
ер

ти
 н

а 
10

0 
ты

с.
 ч

ел
.

1986 1991 1996

20

25

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



70

БРИТАНСКИЕ ВИРГИНСКИЕ 
ОСТРОВАa

a Территория, не являющаяся членом ВОЗ.

Население, чел.: 23 000

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 43 686

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
6d (67% мужчины, 33% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
132e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Досье полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
32 км/час

0 1 2 3 4 50 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

4%c

—
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

80%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, Данные наблюдений полиции.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
—
—

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 14 505 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального развития.

Источник: 2007, Департамент полиции.

Водители
4-колесн. т. с.

(33%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.
(50%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(17%)
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Источник: Королевская полиция Виргинских островов.
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БРУНЕЙ ДАРУССАЛАМ
Население, чел.: 390 056

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 30 580

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
54c (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
556d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
d Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                 Совет по вопросам ДТП Брунея Даруссалама 
Финансируется из государственного бюджета —

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
80 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

3.7%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

98%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

70% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, данные полиции.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

—

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 304 432 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

83%
4%
4%
1%

<1%
<1%

7%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством связи.
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Источник: Департамент расследований и контроля дорожного движения,

Королевская полиция Брунея Даруссалама.

2004 2005 20062003

50

Другие (2%)

Водители
4-колесн. т. с. 

(46%)

Пешеходы (9%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
 (11%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (30%)

Велосипедисты (2%)

Источник: Департамент расследований и контроля дорожного движения,

Королевская полиция Брунея Даруссалама.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



72

БУРКИНА-ФАСО
Население, чел.: 14 784 291

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 430

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
619c (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 359d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции и здравоохранения; лица, умершие на месте ДТП. 
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                       Национальное бюро БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 20 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

—

—
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 515 453 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Другие

30%
31%
18%

9%
12%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Другие (13%)

Источник: Национальная жандармерия.

Водители и 
пассажиры 4-колесн. 

т. с. (53%)

Пешеходы (34%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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БУРУНДИ

Население, чел.: 8 508 232

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 110

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
65d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
2 718e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные здравоохранения; лица, умершие в любое время после ДТП. 
e Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация
Финансируется из государственного бюджета

Нет
н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,1 г/дл
0,1 г/дл

Да

70%b

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
95% на переднем 

сиденье, 
0% на заднем 

сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2005, Дорожная полиция и служба безопасности дорожного движения. 
c Источник и методика не определены.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 59 486 (1998–июнь 2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Немоториз. трансп. ср-ва

26%
19%
31%

5%
19%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством общественного здравоохранения и контроля над СПИДом. 

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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БУТАН
Население, чел.: 658 479

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 770

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006–2007)
111c (93% мужчины, 7% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006–2007)
724d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции за 12 месяцев, лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d  Данные полиции за 12 месяцев.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                             Управление БДД и транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
30 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
Даb

b Для бесплатной перевозки в больницу.

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 35 703 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

55%
21%

2%
13%

<1%
9%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ВАНУАТУ
Население, чел.: 226 180

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 840

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
8c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005)
52d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.
d  Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
35–60 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 15 461 (2008)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ВЕНГРИЯ
Население, чел.: 10 029 683

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 11 570

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 232e (74% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
27 452f

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                   Межминистерский комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Да

12%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

95%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

71% на переднем 
сиденье, 

40% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Центральное бюро статистики.
c Оценка группы по выработке общего мнения, водители и пассажиры.
d 2007, Обсервационное исследование.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 625 386 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

83%
4%

12%
1%
1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
4-колесн. т. с.

(34%)

Источник: 2007, Ежегодник 2006 по дорожно-транспортному травматизму.

Велосипедисты (12%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(21%)

Пешеходы (23%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(10%)

Другие (1%)
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ВЕНЕСУЭЛА
(Боливарианская Республика)

Население, чел.: 27 656 832 
Доход: Средний
Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 7 320

Пешеходы (25%)

Источник: 2007, Народное министерство инфраструктуры.

Водители
4-колесн. т. с.

 (73%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. 
(1%)

Другие (1%)

Источник: Народное министерство инфраструктуры.
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Народным министерством здравоохранения и социального обеспечения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
6 218c (79% мужчины, 21% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
40 968d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
d Народное министерство инфраструктуры.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                    Народное министерство инфраструктуры (МИНФРА) 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

55%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Народное министерство инфраструктуры (МИНФРА). 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 044 013 (2007)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

73%
7%

19%
1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ВЬЕТНАМ
Население, чел.: 87 375 196

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 790

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
12 800e (79% мужчины, 21% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
10 266f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
f Данные полиции. По данным здравоохранения, в 2007 г. произошло 445 048 

случаев смерти в ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

34%c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да

85%d

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2001, данные судебной медицины 
d 2008, оценка Национального комитета по БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 22 926 230 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва

5%
95%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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Источник: 2007, Национальный комитет по БДД.
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ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ГАЙАНА
Население, чел.: 737 906

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 300

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
207c (74% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
1 356d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие от травм, полученных в ДТП (период времени 
не уточняется).  

d Данные Министерства внутренних дел.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                      Министерство внутренних дел
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
48 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Нет
—

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 127 825 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Другие

35%
29%
15%

7%
14%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: 2007, Полиция Гайаны – Главное управление дорожного движения.

Пешеходы (30%)

Другие (3%)

Велосипедисты (16%) Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(16%)

Водители 4-колесн. т. с. (10%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(25%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ



80

ГАМБИЯ
Население, чел.: 1 708 681

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 320

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
56c (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
387d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения и полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.
d Текущие данные полиции Гамбии и учебной клиники «Ройал Виктория». 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                              Национальное дорожное управление
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 14 450 (2007)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

61%
12%

6%
7%

14%

Данные подтверждены Государственным департаментом общественных работ, строительства и 
инфраструктуры.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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ГАНА
Население, чел.: 23 478 394

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 590

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
1 856b (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
14 492c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные Национальной комиссии по БДД (на основе полицейских отчетов); лица, 
умершие в течение 30 дней после ДТП.

c Данные Национальной комиссии по БДД (на основе полицейских отчетов).

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Национальная комиссия по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 103 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,0 г/дл

Да

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 931 642 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

53%
16%

8%
9%

13%
1%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения и Министерством транспорта.

Другие (2%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(35%)Пешеходы (42%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(5%)Велосипедисты (4%)

Источник: Национальная комиссия по БДД, «Статистика дорожно-транспортных 

происшествий 2006».

Водители 4-колесн. т. с. (11%)
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ГВАТЕМАЛА
Население, чел.: 13 353 911

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 305

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2004)
581b (74% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2004)
2 586c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные Национального института статистики (главным образом по данным 
полицейской отчетности); лица, умершие на месте ДТП. 

c Данные Национального института статистики (главным образом по данным 
полицейской отчетности).

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:    Министерство внутренних дел, Департамент дорожного движения 
Национальной гражданской полиции

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
10-90 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения

УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 � 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 613 796 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие
Не уточняется

28%
24%
11%

7%
5%

<1%
23%

2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством общественного здравоохранения и социальной помощи.

Пешеходы (23%) Водители (28%)

Пассажиры и
не уточняется (49%)

Источник: 2004, Национальная гражданская полиция, Институт национальной статистики.
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ГВИНЕЯ-БИСАУ

Население, чел.: 1 695 043

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 200

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
117c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции. Лица, умершие на месте ДТП. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Нет

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 57 839 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

73%
9%

17%
<1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
4 949e (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
431 419f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Федерального бюро статистики;
Лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 

f Данные Федерального бюро статистики. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:      Федеральное министерство дорожного движения, строительства 
и жилищного строительства

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

—

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,05 г/дл
0,0 г/дл

Да

12%c

—
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да

 97% Водители,
96% Пассажирыd

—
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да

95–96% на переднем 
сиденье,

88% на заднем 
сиденьеd

—
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb
Да
—

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c 2008, Федеральное бюро статистики.
d 2007, Федеральный научно-исследовательский дорожный институт.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 55 511 374 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

84%
7%
8%

<1%
1%

— Нет данных.

ГЕРМАНИЯ 
a Анкета заполнена Федеральным научно-исследовательским дорожным институтом (BASt);

совещания по выработке единого мнения не проводилось.

Население, чел.: 82 599 471

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 38 860 

Данные подтверждены Федеральным научно-исследовательским дорожным институтом (BASt).

Водители
4-колесн. т. с.

(43%)

Источник: 2006, Федеральное бюро статистики.

Велосипедисты (10%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.
(15%)

Пешеходы (14%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(18%)

Другие (1%)

0

16

Год

Источник: Федеральное бюро статистики.
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ГОНДУРАС
Население, чел.: 7 106 001 

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 600

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
974e (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 156f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Национального бюро дорожного транспорта; умершие в течение 24 ч 
после ДТП. 

f Данные Министерства безопасности и Министерства здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да

Да
40 км/час

0 1 20 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
0,07 г/дл
0,07 г/дл

Да

8%b

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Да
Нет

60% Водители,
40% Пассажирыc

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 � 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Да

80% на переднем 
сиденье, 

10% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Национальное бюро дорожного транспорта; доля ДТП со смертельным исходом, связанных 
с употреблением алкоголя.

c 2007, Национальное бюро дорожного транспорта/Министерство безопасности.
d 2007, Национальное бюро дорожного транспорта.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 786 682 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

62%
12%
11%
10%

4%
1%

<1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Источник: 2007, Национальное бюро дорожного транспорта/Министерство безопасности.

Пешеходы (9%)

Другие (9%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с.
(5%)

Велосипедисты (5%)

Водители
4-колесн. т. с.

 (21%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(51%)
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ГРЕЦИЯ
Население, чел.: 11 146 918

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 29 630 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
1 657e (82% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
20 675f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные национальной статистической службы; лица, умершие в течение 30 
дней после ДТП. 

f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,02 г/дл

Да

7.2%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
58% Водители,

32% Пассажирыd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

75% на переднем 
сиденье, 

42% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Дорожная и портовая полиция; водители – участники ДТП со смертельным исходом. 
c Существуют исключения.
d 2006, Дорожная и портовая полиция; только участники ДТП со смертельным исходом.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
—

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да
Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 7 212 236 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

65%
17%
17%

<1%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальной солидарности.

Водители
4-колесн. т. с.

(35%)

Источник: 2006, Национальная статистическая служба.

Велосипедисты (1%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(15%)

Пешеходы (16%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(30%)

Другие (2%)
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ГРУЗИЯ
Население, чел.: 4 395 420

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 120

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
737c (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 349d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Министерства внутренних дел; лица, умершие в течение 20 дней после 
ДТП. 

d Данные Министерства внутренних дел. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                          Транспортная комиссия
Финансируется из государственного бюджета —

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Нет

37%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел Грузии.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 567 900 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

83%
<1%
10%

7%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством труда, здравоохранения и социальной защиты.

Пешеходы (28%)

Не уточняется (72%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел Грузии.

Велосипедисты 
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ДОМИНИКАНСКАЯ
РЕСПУБЛИКА
Население, чел.: 9 759 664
Доход: Средний
Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 550

Водители
4-колесн. т. с. 

(42%)

Источник: 2007, Главное управление дорожного движения.

Пассажиры
4-колесн. т. с. 
(45%)

Пешеходы (5%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(8%)

Источник: страновая анкета

ГОД СЛУЧАИ СМЕРТИ

2005
2006
2007

1 366
1 386
1 414

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальной помощи.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 414d (83% мужчины, 17% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 121e 

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные Национальной полиции и Главного управления дорожного движения; 
лица, умершие на месте ДТП.

e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
35 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
Да
 —

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

55–60% на переднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2006, Главное управление дорожного движения; исследование охватывает только водителей и пассажиров на 
передних сиденьях.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 121 244 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

28%
44%

8%
16%

2%
<1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЕГИПЕТ

Население, чел.: 75 497 913

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 580

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
12 295d (70% мужчины, 30% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
154 000e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные здравоохранения; лица, умершие на месте ДТП.
e 2007, данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Нет

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Нет

70% Пассажирыc

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

70% Водителиc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2003, Министерство внутренних дел.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 300 000 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

60%
19%
18%
2%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и народонаселения.

Пешеходы (20%)

Источник: 2005, Национальный информационный центр по вопросам здравоохранения

и народонаселения.

Водители и пассажиры
4-колесн. т. с. 

(48%)
Другие (30%)

Велосипедисты (2%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(<1%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

ЗАМБИЯ
Население, чел.: 11 921 999

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 800

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: Полиция Замбии.
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 266d 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
9 258e 

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции, лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                     Управление дорожного транспорта и БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

50%b

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

100%
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
 —

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Полиция Замбии и Управление дорожного транспорта и БДД.
c 2007, Управление дорожного транспорта и БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

—

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 222 188 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

59%
3%

21%
13%

2%
2%

Источник: 2007, Полиция Замбии.

Пешеходы (50%)

Велосипедисты (11%)

Водители 4-колесн. т. с. (11%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (25%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (4%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЗАПАДНЫЙ БЕРЕГ РЕКИ 
ИОРДАН И СЕКТОР ГАЗАa

a Территория, не являющаяся членом ВОЗ.

Население, чел.: 4 018 000

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 422

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
188d (76% мужчины, 23% женщины)e

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
5 838f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
e 2007, данные здравоохранения. 
f Центральное бюро статистики, Правительство Палестины.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация
Финансируется из государственного бюджета

Нет
н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Нет

—
00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 78 609 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

76%
<1%

6%
15%

1%
<1%

1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.
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Источник: Генеральный комиссариат полиции Палестины, данные по остальной части 

Западного берега Реки Иордан и Сектора Газа.
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СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ЗИМБАБВЕ
Население, чел.: 13 349 434

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 131
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Источник: Главное управление полиции Зимбабве, Бюро статистики в области 

планирования и развития.

1976 1981 1986 1991

1 000

Водители и пассажиры
всех т. с. (63%)

Источник: 2006, Полиция Зимбабве.

Пешеходы (26%)

Другие (5%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(1%)

Велосипедисты (5%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и благополучия детей.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
1 037c (71% мужчины, 29% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
13 819d 

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
d Данные полиции и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                          Совет по БДД Зимбабве 
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

<1%b

0 1 2 0 1 2 � 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Полиция Республики Зимбабве. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 556 586 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

78%
7%
5%
7%
1%
2%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ИЗРАИЛЬ
Население, чел.: 6 927 677

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 21 900

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
398e (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 079f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 283 634 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

78%
4%

14%
2%
1%
1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители 4-колесн. т. 
с. (31%)

Источник: Центральное бюро статистики, Полиция Израиля.

Велосипедисты (2%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (27%)

Пешеходы (32%)

Водит. 2- или 3-колесн. т. с. (9%)

0

800

Год

Источник: Центральное бюро статистики, Полиция Израиля.
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ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                    Национальное управление по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

8%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

95%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

94% Водители, 
88% Пассажиры на 
переднем сиденье, 

45% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Полиция Израиля.
c 2006, обсервационное исследование, проведенное Национальным управлением по БДД; водители и пассажиры. 
d 2007, обсервационное исследование, проведенное Национальным управлением по БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ИНДИЯ
Население, чел.: 1 169 015 509

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 950

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:      Департамент автомобильного транспорта и дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне

Местные власти имеют право устанавливать более строгие 
ограничения

Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да
н/п
н/п

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,03 г/дл
0,03 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Даc

Да
—

 0 1  0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

 0 1  0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 72 718 00 (2004)
Грузовые автомобили
Легковые автомобили (перевозка грузов и пассажиров)
Автобусы
Двухколесные трансп. ср-ва
Легковые автомобили, джипы и такси
Тракторы и трейлеры
Другие

3%
5%
1%

71%
13%

6%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и семейного благосостояния.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
105 725d (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
452 922e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные полиции.

Водители и пассажиры легковых 
автомобилей и такси (15%)Не уточняется (11%)

Источник: «Дорожно-транспортный травматизм в Индии 2006», Министерство судостроения, 

дорожного транспорта и шоссейных дорог.

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

 (27%)

Велосипедисты (4%)Пешеходы (13%)

Другие (29%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
16 548e (73% мужчины, 23% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
66 040f

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                         Национальный кабинет
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да

Да
70 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Даb

Да
93%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Нет

85%d

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.
c 2007, общенациональный оценочный показатель, полученный по результатам исследования уровня ношения 

шлемов в 30 городах 10 провинций.
d 2007, исследование, проведенное в Джакарте.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 63 318 522 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

15%
73%

8%
4%

ИНДОНЕЗИЯ
Население, чел.: 231 626 978

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:1 650

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители 4-колесн. т. с. (3%)Другие (4%)

Источник: 2008, Национальная полиция. На основе данных, собранных в трех провинциях;

только случаи смерти на месте происшествия.

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(61%)

Велосипедисты 
(13%)

Пешеходы (15%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. 

(4%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Источник: Национальная полиция.
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ИОРДАНИЯ
Население, чел.: 5 924 245

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 850

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
992d (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
17 969e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Директората общественной безопасности/Иорданского института 
дорожного транспорта; умершие в течение 30 дней после ДТП.

e Данные Директората общественной безопасности/Иорданского института 
дорожного транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                       Совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства. 

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
50–80 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

—

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет

65% водители,
10% пассажиры на 
переднем сиденьеc

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 � 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2006, Иорданский институт дорожного транспорта.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 841 933 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

65%
<1%
12%
18%

2%
3%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители (29%)

Источник: страновая анкета

Пассажиры (35%)

Пешеходы (36%)
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ИРАК

Население, чел.: 28 993 374

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 646

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2005)
1 789b (83% мужчины, 17% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005)
7 467c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Центральная организация по вопросам статистики и информационной 
технологии и Статистическое управление Полиции; умершие в течение 7 дней 
после ДТП; кроме Курдистана.

c Центральная организация по вопросам статистики и информационной 
технологии и Статистическое управление Полиции; кроме Курдистана.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                              Высший совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да

Нет
100 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 � 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

—
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 � 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 242 269 (2006)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

35%
53%

7%
5%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Источник: Центральная организация по вопросам статистики и информационной технологии; 

данные с 1990 г.; кроме Курдистана.
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СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ИРАН
(Исламская Республика) 
Население, чел.: 71 208 384

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 470

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом
(2007–2008 год по иранскому календарю)
22 918e (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
(2007–2008 год по иранскому календарю) 
685 611f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные судебной медицины; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:           Департамент транспорта и управления топливными ресурсами
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Да

—
0 0 � 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

13–15%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

75–80%d

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом.
c 2008, Дорожная полиция; 20–25% водителей, 3–4% пассажиров.
d 2008, Дорожная полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 17 000 000 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

48%
37%

<1%
5%

<1%
9%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и медицинского образования.

Пешеходы (33%)

Источник: 1998, Организация по вопросам судебной медицины.

Водители 4-колесн. т. с. (16%)

Не уточняется (11%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с.

 (29%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (11%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ИРЛАНДИЯ
Население, чел.: 4 300 902

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 48 140 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
365d (72% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
8 575e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Управления БДД; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные Управления БДД. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                   Управление БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
—

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

Нет единого мнения

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

37%b

Нет единого мнения
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—
—

Нет единого мнения
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
Да

86% на переднем 
сиденье, 

63% на заднем 
сиденьеc

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Да

Нет единого мнения
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Основано на: Bedford D, McKeown N, Vellinga A, Howell F (2006) «Alcohol in fatal road crashes in Ireland in 2003» – 
Директорат по вопросам здоровья и народонаселения, Управление по вопросам медицинских услуг. 

c 2006, Управление БДД, исследование, посвященное использованию ремней безопасности. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 444 159 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

76%
2%

16%
2%

<1%
4%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством транспорта.
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Водители
4-колесн. т. с. 

(40%)

Источник: Управление БДД, «Road Collision Facts Ireland 2006».

Велосипедисты (3%)

Пешеходы (20%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(8%)

Другие (8%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. 

(22%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ИСЛАНДИЯ
Население, чел.: 301 006

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 54 100

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
30e (67% мужчины, 33% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 092f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Регистра кодирования смертности Статистического управления 
Исландии; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.

f Данные Регистра ДТП Исландии.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                              Директорат по вопросам БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

20%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

95%c

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

88% на переднем 
сиденье, 

68% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Директорат по вопросам БДД.
c Оценка, сделанная группой по выработке единого мнения, водителями и пассажирами.
d 2007, Национальный телефонный опрос, проведенный организацией Capacent Gallup.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 293 299 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

71%
5%
7%
3%

<1%
14%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
 (5%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.
 (32%)

Источник: 1998–2007, Годовые отчеты Директората по вопросам БДД.

Пешеходы (10%)

Водители
4-колесн. т. с. 

(53%)

Год

Источник: Директорат по вопросам БДД.
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ИСПАНИЯ
Население, чел.: 44 279 180

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 29 450

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
4 104d (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
143 450e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Генеральный директорат дорожного движения; лица, умершие в течение 30 
дней после ДТП.

e Данные Генерального директората дорожного движения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                           Генеральный директорат дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,03 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
98% водители,

92% пассажирыc

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

89% на переднем 
сиденье, 

69% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.
c 2007, Генеральный директорат дорожного движения, обсервационное исследование.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 31 441 152 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

67%
14%

7%
9%

<1%
2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и по делам потребителей.

Водители 4-колесн. т. с.
(42%)

Источник: 2006, база данных Генерального директората дорожного движения.

Велосипедисты (2%)

Пассажиры 4-колесн. т. с. (20%)

Пешеходы (15%)

Водители 2- или 
3-колесн. т. с. (19%)

Другие (1%)
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1995

6 000

1985 1990

3 000

2 000

2000

8 000

7 000

9 000

1975 1980

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



102

ИТАЛИЯ
Население, чел.: 58 876 834

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 33 540

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
5 669d (77% мужчины, 23% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
332 995e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные ISTAT (Национальное бюро статистики) и ACI (Automobile Club d’Italia); 
лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.

e Данные ISTAT и ACI. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                           Генеральный директорат дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

Нет единого мнения
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
60%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

65% на переднем 
сиденье, 

10% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.
c 2007, SISTEMA ULISSE Monitoraggio Nazionale sull’uso dei dispositivi di sicurezza. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 43 262 992 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

83%
13%

3%
<1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
4-колесн. т. с.

 (32%)

Источник: ISTAT (Национальное бюро статистики) и ACI (Automobile Club d’Italia).

Велосипедисты (6%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. 

(17%)

Пешеходы (13%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(26%)

Другие (6%)
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ЙЕМЕН
Население, чел.: 22 389 169

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 870

Источник: страновая анкета
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 781c (86% мужчины, 14% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
19 253d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней со дня ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

—

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Употребление алкоголя запрещено законом.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 777 734 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и народонаселения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯД Д

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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КАБО-ВЕРДЕ

Население, чел.: 530 437

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 430

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
49d (70% мужчины, 30% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
899e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                             Генеральный директорат БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нет
90%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

80%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Исключения распространяются на детей и военных. 
c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
—
—

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 54 158 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

66%
8%

20%
5%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством внутренних дел.

Источник: Direçao Geral dos Transportes Rodoviários.

ГОД СЛУЧАИ СМЕРТИ

2006
2007 

73
49

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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КАЗАХСТАНa

a Анкета заполнялась Национальным координатором данных (совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 15 421 861

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:5 060

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
4 365e (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
32 988f

Исследование стоимости травм доступно
—

e Министерство внутренних дел, Министерство здравоохранения и Агентство по 
статистике; лица, умершие в течение 7 дней после ДТП.

f Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                 Комитет дорожной полиции
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нетc

Нетс

Да

3%d

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 �
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает профессиональную оценку, 
проставленную Национальным координатором данных, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

d 2007, Министерство внутренних дел.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 105 954 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва

79%
2%

13%
3%
4%

Пешеходы (16%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

Не уточняется (84%)

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения и Научно-исследовательским 
институтом травматологии и ортопедии.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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КАМБОДЖА

Население, чел.: 14 443 679

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 540

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 545f (79% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
25 858g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные из нескольких секторов; лица, умершие в течение 7 дней после ДТП.
g  Данные из нескольких секторов.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
40 км/час

0 0 � 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

н/пc

—
н/пc

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
Нет

21%d

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
0%e

0 0 � 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c Нормативные правовые акты приняты, но еще не применяются.
d 2006, Министерство здравоохранения, обсервационное исследование, проведенное в Пном-Пене.
e Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 154 389 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

9%
84%

4%
2%

<1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители 4-колесн. т. с. (4%)Другие (4%)

Источник: 2007, Система информации о жертвах ДТП (RTAVIS).

Водители
 2- или 3-колесн. т. с.

 (63%)

Велосипедисты
(5%)

Пешеходы (13%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(11%)
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КАМЕРУН
Население, чел.: 18 549 176

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 050

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
990b

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 471c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней со дня ДТП.
c Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                     Министерство транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 � 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 � 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 312 259 (2005)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва

56%
21%

9%
8%
5%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством транспорта.

Пешеходы (10%)

Источник: оценка группы по выработке единого мнения; на основе данных 2001 г.

Водители
4-колесн. т. с.

(15%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
 (17%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(40%)

Велосипедисты (18%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Источник: Министерство транспорта

1 000

1 200

1 400

1972 1980 1988 1996 20051976 1984 1992 2000

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



108

КАНАДА
Население, чел.: 32 876 047

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 39 420

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
2 889h (68% мужчины, 32% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
199 337i

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

h Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
i Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:               Главное управление дорожного движения, Transport Canadaa

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

a При поддержке и помощи Канадского совета администраторов автомобильного транспорта и его отдельных 
членов.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне

Местные власти имеют право устанавливать более строгие 
ограничения

Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да
до 70 км/час

н/п

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл

0,0–0,04 г/дл

Да

30%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Даd

Даd

99%e

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Даf

93% на переднем 
сиденье, 

87% на заднем 
сиденьеg

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, осно-

ванную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, а 10 – 
высокую эффективность.

c 2006, данные коронеров, собранные Исследовательским фондом по дорожно-транспортному травматизму.
d Общенационального закона нет, но во всех провинциях и территориях действуют требования о ношении мото-

циклетных шлемов для водителей и пассажиров и о соблюдении требований национального стандарта в отно-
шении шлемов.  

e 2006, Национальный свод данных о ДТП Transport Canada; показатель среди водителей и пассажиров – участни-
ков ДТП на государственных дорогах. 

f Общенационального закона нет, но во всех провинциях и территориях действуют требования об использовании 
ремней безопасности всеми лицами, находящимися внутри транспортного средства.

g 2006, Transport Canada; средний показатель по данным исследований городских и сельских дорог.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 20 065 000 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

52%
3%

43%
3%

<1%

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Агентством здравоохранения Канады.

Другие (1%)

Водители
4-колесн. т. с. (54%)

Пешеходы (13%)

Водит. 2- или 
3-колесн. т. с. (7%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (22%)

Велосипедисты (3%)

Источник: данные полицейской отчетности о ДТП, произошедших на государственных дорогах в 2006 г.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
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КАТАР
Население, чел.: 840 635

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 66 063
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Источник: Департамент дорожно-патрульной службы.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
199d (93% мужчины, 7% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 053e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Медицинская корпорация Hamad и данные полиции; лица, умершие в течение 
30 дней после ДТП.

e Данные Медицинской корпорации Hamad.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
100 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,00 г/дл
0,00 г/дл

Нет

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 � 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

90%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

50% на переднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Департамент дорожно-патрульной службы.
c 2008, исследование, проведенное  Департаментом дорожно-патрульной службы.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 605 699 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Водители
4-колесн. т. с.

(44%)

Источник: 2007, Департамент дорожно-патрульной службы.

Велосипедисты и пешеходы 
(27%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(4%)

Пассажиры
4-колесн. т. с.
(25%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КЕНИЯ
Население, чел.: 37 537 716

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 680

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 893c (72% мужчины, 28% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
12 470d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                     Министерство транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Нет

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 103 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 004 243 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

56%
18%
11%
10%

2%
3%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и санитарии.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Пассажиры
4-колесн. т. с.

(33%)Пешеходы (47%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(1%)Велосипедисты (9%)

Источник: 2007, Дорожная полиция.

Водители 4-колесн. т. с. (9%)
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КИПР

Население, чел.: 854 671

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 24 940

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
89f (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 119g

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

f Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
g Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                      Совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

18%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
68% водителиd

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

81% на переднем 
сиденье, 

9% на заднем 
сиденьеe

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, архив полиции.
c Существуют исключения.
d 2007, Полиция совместно с Государственной службой статистики; 56% пассажиров.
e 2007, архив полиции, национальное обсервационное исследование. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да
Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 592 480 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

69%
7%

18%
2%
1%
4%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
4-колесн. т. с. (37%)

Пешеходы (18%)

Водит. 2- или 3-колесн. 
т. с. (28%)

Велосипедисты (3%)

Источик: 2007, архив полиции.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (14%)
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КИРИБАТИ
Население, чел.: 95 067

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 170

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
7c (84% мужчины, 16% женщины)d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней со дня ДТП.
d Данные здравоохранения, 1999–2006.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                    Служба полиции Кирибати
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

30%b

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
	 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2003–2008, Служба полиции Кирибати.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет
Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 16 000 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

60%
13%
22%

5%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и медицинских услуг.

Пассажиры
4-колесн. т. с.

Пешеходы (6%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(44%)

Источник: 2007, Книга учета экстренной помощи, оказываемой в связи с несчастными 

случаями, Mинистерство здравоохранения и медицинских услуг.

Водители
4-колесн. т. с.

(38%)

Источник: Служба полиции Кирибати, данные по Южной Тараве, Бетио и примеры по другим островам.
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КИТАЙ
Население, чел.: 1 336 317 116

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 360

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
89 455e (76% мужчины, 24% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
431 139f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней со дня ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:     Межминистерская ассоциация безопасности дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
30–50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

4%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

16%c

Нет единого мнения
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

50%d

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2006, данные полиции.
c  Zhang J, Zhuo J, Chen NA. Study of motorcycle helmet use in Guangxi. Chinese Journal of Disease Control & Prevention, 

2004, 8(6):512–515. 
d 2005–2006, исследование, проведенное в гг. Гуанчжоу и Наньнин.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет

Нет единого мнения
ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 145 228 994 (2006)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Водители
пассажирских т. с. (5%)

Пассажиры 
автомобилей (17%)

Другие (14%)

Источник: Бюро управления дорожным движением Министерства общественной безопасности.
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КОЛУМБИЯ
Население, чел.: 46 155 958 

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 250

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
5 409d (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
38 727e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Национальный институт судебной медицины; лица, умершие в течение 30 дней 
после травмы.  

e Национальный институт судебной медицины.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                    Министерство транспорта 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,04 г/дл
0,04 г/дл

Да

3%b

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

97%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

82%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Министерство транспорта (SIAT-RNAT). 
c 2007–2008, Фонд профилактики ДТП. Показатель использования шлемов, соответствующих регулятивному 

стандарту: 70%. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
—

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 951 225 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

36%
39%
17%

4%
3%

<1%
<1%

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством социальной защиты.

Водители
4-колесн. т. с. (6%)

Пешеходы (34%)

Источник: 2007, Национальный институт судебной медицины.

Пассажиры
4-колесн. т. с.

 (11%)

Другие (5%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. 

(36%)

Велосипедисты (8%)

Источник: Министерство транспорта, Национальный институт судебной медицины,

Фонд профилактики ДТП.

1997 2001 2002 2003

Год

2007

5

0

15

25

10

Ко
л-

во
 с

лу
ча

ев
 с

м
ер

ти
 н

а 
10

0 
ты

с.
 ч

ел
.

1998 1999 2000

20

2004 2005 2006

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



115

КОМОРЫ
Население, чел.: 839 187

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 680

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
12d (70% мужчины, 30% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
120e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные военной полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП. 
e Данные военной полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:               Директорат по безопасности, организации и регламентации 
дорожного движения

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
30 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Да

4%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом.
c 2007, Национальная военная полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 22 378 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили

86%
6%
5%
3%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, солидарности и гендерного равенства.

Пешеходы (17%)

Источник: 2007, Gendarmerie.

Водители
4-колесн. т. с. (17%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(8%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(58%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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КОНГО,
Демократическая Республика

Население, чел.: 62 635 723

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:140

Другие (1%)

Источник: 2007, Дорожная полиция, Национальный комитет по БДД.

Водители 4-колесн. т. с. (5%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(35%)

Пешеходы (59%)

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
281c (61% мужчины, 31% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 478d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП; только Киншаса. 
d Данные здравоохранения и полиции; только Киншаса.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

80% на переднем 
сиденье, 

40% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, оценка на основе суммы штрафов, взысканных Дорожной полицией.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 311 781 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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КОНГО
Население, чел.: 3 768 086

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 540

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
214b (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 506c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.  
c Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                        Генеральный директорат дорожного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40–60 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

—

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 100 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

56%
3%

31%
5%

<1%
4%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, социальных дел и семьи 
и Министерством безопасности и общественного порядка.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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КОРЕЯ,Республика

Население, чел.: 48 223 853

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 19 690

Источник: «Дорожно-транспортные происшествия в Корее. 2007»,

Управление дорожного транспорта.

Водители 
4-колесн. т. с. (26%)

Пешеходы (37%)

Водители
2- и 3-колесн. т. с. (21%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (11%)

Велосипедисты (5%)
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Источник: Управление дорожного транспорта.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения, социального обеспечения и по делам семьи.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
6 166e (73% мужчины, 27% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
335 906f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные транспорта; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f Данные транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:     Министерство земельных угодий, транспорта и по морским делам 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

16%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

85%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

77% на переднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, «Traffi  c Accidents in Korea 2007», Управление дорожного транспорта. 
c 2007, Национальное управление полиции. Обсервационное исследование, проведенное в 33 городах; водители 

и пассажиры.
d 2005, Национальное исследование в области здоровья и питания в Корее. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 18 213 228 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

66%
10%

6%
17%

<1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КОСТА-РИКА
Население, чел.: 4 467 625
Доход: Средний
Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 560

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
710c (82% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
19 903d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные правовой отрасли; лица, умершие в течение 1 года после ДТП.  
d Национальный институт страхования.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                             Совет по БДД (COSEVI)
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

82%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Национальное исследование, проведенное в 2004 г.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 797 902 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством общественных работ и транспорта.

Источник: 2007, данные правовой отрасли.

Водители
4-колесн. т. с. (20%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (18%)

Пешеходы (33%)

Велосипедисты (9%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (20%)
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e Данные за 2001 г. не представлены.

Источник: Совет по БДТ (COSEVI). Национальный институт статистики и переписи населения (статистика ЗАГС).
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КУБА
Население, чел.: 11 267 883

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 571

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
994f (79% мужчины, 21% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 507g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
g Данные Национального директората транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:          Национальная комиссия по дорожному движению и транспорту
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

30%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

95%d

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

70% на переднем 
сиденьеe

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2007, Институт судебной медицины, Министерство здравоохранения. 
d 2007, Национальный директорат транспорта, Министерство внутренних дел. 
e 2007, Национальный директорат транспорта, Министерство внутренних дел; только автомобили, оснащенные 

ремнями безопасности или произведенные после 2001 г. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 658 003 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

36%
33%
13%
13%

3%
2%

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения. 
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Источник: 2006–2007, Национальный директорат статистики, Министерство здравоохранения.
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1977 1987 20021992

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (18%)

Источник: 2007, Министерство здравоохранения.

Пешеходы (33%)

Не уточняется (12%)

Другие (8%)

Велосипедисты (14%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

12%)

Пассажиры 
автобусов (3%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КУВЕЙТ

Население, чел.: 2 851 144

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 40 114

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
482c (62% мужчины, 38% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
8 584d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
45 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 364 790 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

55%
<1%
35%

7%
2%

<1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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КУКА ОСТРОВА

Население, чел.: 13 325

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 13 098

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
5b (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
382c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения (только Раротонга); лица, умершие на месте ДТП. 
d Данные полиции и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                           Департамент полиции
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,04 г/дл
0,04 г/дл

—

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 10 692 (2006–2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Пешеходы (40%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(60%)

Источник: 2007, Статистический ежегодник Министерства здравоохранения.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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КЫРГЫЗСТАН

Население, чел.: 5 316 543

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 590 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 252c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
6 223d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения и Министерства внутренних дел; лица, умершие в 
течение года после ДТП.

d Данные здравоохранения и Министерства внутренних дел.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                            Комиссия по обепечению безопасности дорожного 
движения при Правительстве Кыргызской Республики

Финансируется из государственного бюджета Нет
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 � 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 318 581 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и Исполнительным директором 
Секретариата дорожной безопасности при Правительстве Кыргызской Республики.

ГОД
КОЛВО СЛУЧАЕВ 

СМЕРТИ

2006
2007 

1 051
1 252

Водители (23%)

Источник: 2007, Главное управление безопасности дорожного движения Министерства 

внутренних дел Кыргызской Республики и Республиканский медико-информационный центр 

Министерства здравоохранения Кыргызской Республики.

Велосипедисты (1%)

Пешеходы (43%)

Другие (1%)

Пассажиры (32%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЛАОССКАЯ НАРОДНО-
ДЕМОКРАТИЧЕСКАЯ
РЕСПУБЛИКА
Население, чел.: 5 859 393

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 580
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
608f 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
8 714g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней со дня ДТП. 
g Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                       Министерство общественных работ и транспорта
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

48%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Нет
77% водители,

87% пассажирыd

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

н/пe

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2000–2007, Данные полиции, .
c Существуют исключения.
d 2007, Handicap International Belgium, исследование, проведенное во Вьентьяне.
e Закон еще не применяется.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 641 081 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

2%
79%
14%

3%
1%
2%

Источник: Министерство связи, транспорта, почты и строительства.

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ЛАТВИЯ
Население, чел.: 2 277 040

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 9 930

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
407e (76% мужчины, 24% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
5 404f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Дирекции безопасности дорожного движения; лица, умершие 
в течение 30 дней после ДТП. 

f Данные Дирекции безопасности дорожного движения. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                      Совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,02 г/дл

Да

21%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

93%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

77% на переднем 
сиденье, 

32% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, «Statistics of road accidents in Latvia», Дирекция безопасности дорожного движения.
c 2006, исследование, проведенное Road Traffi  c Research, LTD. Водители и пассажиры мотоциклов в Риге 

и Рижском регионе.
d 2006, обсервационные исследования, проведенные Road Traffi  c Research, LTD и Data Serviss, LTD.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 062 935 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

77%
4%

11%
1%
7%

Источник: 2006, Дирекция безопасности дорожного движения,

«Statistics of Road Traffi  c Accidents in Latvia 2007».

Велосипедисты (8%)

Водители
4-колесн. т. с. (31%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (19%)

Пешеходы (37%)

Водители 2- или 3-колесн. т. с. (4%)

0

40

Год

Источник: Директорат по БДД.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЛЕСОТО
Население, чел.: 2 007 833

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 000

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
402c (52% мужчины, 15% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 427d

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

c Данные Департамента БДД; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                  Департамент БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,10 г/дл
0,10 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
—
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет данных

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обеспечения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: «Статистический отчет о дорожно-транспортном травматизме в Лесото в 2007 г.»,

Департамент БДД.
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Не уточняется (49%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (13%)

Источник: «Статистический отчет о дорожно-транспортном травматизме в Лесото в 2007 г.»,

Департамент БДД.

Водители 4-колесн. т. с. (4%)

Пешеходы (34%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с.

(<1%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЛИБЕРИЯ
Население, чел.: 3 750 261

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 150

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом 
—

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах 
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да

Нет
40 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нетb

Да
Нет
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нетb

Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Законов нет, но общенациональные нормативные правовые акты проводятся в жизнь Национальной 
полицией Либерии.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 11 086 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

67%
3%

18%
7%
5%

<1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обеспечения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ЛИВАН

Население, чел.: 4 099 115

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 770

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
497d (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
6 266e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Сил внутренней безопасности; лица, умершие в течение 7 дней после 
ДТП.

e Данные Сил внутренней безопасности.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
100 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет

15%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, Силы внутренней безопасности.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее числоf:1 400 000 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

f Оценка группы по выработке общего мнения.

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ЛИВАНСКАЯ АРАБСКАЯ 
ДЖАМАХИРИЯ
Население, чел.: 6 160 483

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 9 010

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 138d (65% мужчины, 35% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
6 850e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Главного управления транспорта; лица, умершие в течение 30 дней 
после ДТП. 

e Данные Главного управления транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Нет

2%c

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

5%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом. 
c 2007, Главное управление транспорта.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 826 533 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

76%
2%

12%
5%
5%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и охраны окружающей среды.

Источник: 2008, данные Главного управления транспорта.

Водители
4-колесн. т. с. (32%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (28%)

Не уточняется (20%)

Пешеходы (15%)

Велосипедисты (5%)
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Источник: Данные Главного управления транспорта.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



130

ЛИТВА
Население, чел.: 3 389 937

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 9 920

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
759c (72% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
8 254d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                     Государственная комиссия по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,04 г/дл
0,02 г/дл

Да

12%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2008, Департамент полиции (Министерство внутренних дел).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 781 686 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

89%
1%
8%
1%
1%

— Нет данных.

Водители 
2- или 3-колесн. т. с. (5%)

Велосипедисты (7%)

Водители 4-колесн. т. с. (28%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (26%)

Другие (3%)

Источник: 2008, Департамент полиции (Министерство внутренних дел).

Пешеходы (32%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.
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Год

Источник: Департамент полиции (Министерство внутренних дел).
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МАВРИКИЙ
Население, чел.: 1 261 641 

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 450

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
140e (86% Мужчины, 14% Женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 915f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Центрального бюро статистики; лица, умершие в течение 30 дней после 
ДТП.

f Данные Центрального бюро статистики. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                         Отдел управления и безопасности дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
40–80 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

24%c

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да

94% на переднем 
сиденье, 

10% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, Лаборатория судебной медицины.
d 2004, исследование, проведенное Отделом управления и безопасности дорожного движения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 334 125 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

43%
43%

7%
5%
1%

<1%
<1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и качества жизни.
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Источник:  «Статистика дорожного транспорта и дорожно-транспортных происшествий. 2007».

Водители
4-колесн. т. с. (11%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (14%)

Источник: 2007, Отдел управления и безопасности дорожного движения

и Отдел дорожной полиции.

Пешеходы (29%)

Велосипедисты
 (9%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(36%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
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МАВРИТАНИЯ
Население, чел.: 3 123 813

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 840

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
202d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 838e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП.
e  Данные полиции, дополненные данными исследования (не указано, какого).

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                  Департамент БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
80 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

—

—
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

50% водителиc

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом. 
c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 350 000 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальных дел.

Источник: Direction des Transports et de la securite routiere.
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МАДАГАСКАР
Население, чел.: 19 683 358

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 320

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
550b

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
5 190c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные полиции; лмершие в течение 7 дней со дня ДТП.
c Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

—

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 197 981 (2006)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

52%
23%
16%

9%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
140e (83% мужчины, 17% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
6 133f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Государственного бюро статистики; лица, умершие в течение 30 дней 
после ДТП.

f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                       Совет Республики по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,0 г/дл

Да

5%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
2%c

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

16%d

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел – Сектор анализа, исследований и документации.
c 2007, Министерство внутренних дел – Сектор информационной технологии; данные о водителях и пассажирах 

мотоциклов – участниках ДТП.
d 2002, Диссертация F. Tozija, исследование получивших травмы водителей и пассажиров, прошедших лечение 

в больнице.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 259 421 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

86%
2%
8%
1%
3%

МАКЕДОНИЯ,
Бывшая Югославская Республика
Население, чел.: 2 038 464

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 460

н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (12%)

Пешеходы (34%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (11%)

Велосипедисты (4%)

Источник: 2006, Государственное бюро статистики.

Водители
4-колесн. т. с. (29%)

Другие (10%)
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МАЛАВИ

Население, чел.: 13 925 070

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 250

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
839c (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 130d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Дорожной полиции Малави и Совета по БДД; лица, умершие в течение 
30 дней после ДТП.

d Данные Дорожной полиции Малави и Совета по БДД.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

45%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Источник данных не указан.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 130 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

41%
8%

30%
16%

5%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (28%)

Пешеходы (45%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(1%)
Велосипедисты (18%)

Источник: 2007, Национальный совет по БДД/Дорожная полиция Малави.

Водители 4-колесн. т. с. (8%)Другие (<1%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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МАЛАЙЗИЯ
Население, чел.: 26 571 879

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 6 540

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
6 282e (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
21 363f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                            Министерский комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
90% водители,

70% пассажирыc

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

70% на переднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.
c 2007, исследование, проведенное Малайзийским научно-исследовательским институтом безопасности 

дорожного движения.
d 2003, исследование, проведенное Международной ассоциацией наук в области дорожного движения 

и безопасности; Vol 28, No. 1 (опубликовано в 2004 г.).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 16 825 150 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Другие

45%
47%

5%
3%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители 4-колесн. т. с. (13%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (10%)

Другие (6%)

Источник: 2007, Королевская полиция Малайзии.

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. 

(58%)

Велосипедисты (3%)

Пешеходы (10%)

Данные подтверждены Министерством транспорта.
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Источник: Департамент БДД Малайзии.
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МАЛИ
Население, чел.: 12 336 799

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 500

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
659c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции и здравоохранения; лица, умершие в течение 7 дней после ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                           Национальный директорат наземного,
морского и речного транспорта

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 � 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 167 245 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Другие

52%
6%
9%
7%

26%

Данные подтверждены Министерством материально-технического снабжения и транспорта.— Нет данных.

0

200

Годd 

d Данные за 2002 г. не представлены.

Источник: Direction de la Regulation de la Circulation et des Transports Urbains

du District de Bamako, данные только по округу Бамако.
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ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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МАЛЬДИВЫ
Население, чел.: 305 556

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 200

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
8b (88% мужчины, 12% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                      Дорожная полиция и Служба полиции Мальдивов
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
30 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 33 807 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Другие

8%
79%

7%
1%
5%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители и пассажиры
2- или 3-колесн. т. с.

(75%)

Источник: 2007, Служба полиции Мальдивов.

Велосипедисты (25%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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МАЛЬТА
Население, чел.: 406 582

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 14 575

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
14c (79% мужчины, 21% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 195d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции (лица, умершие в течение 30 дней после ДТП) 
и здравоохранения (с использованием кодов МКБ-10). 

d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Управление транспорта Мальты
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

96% на переднем 
сиденье, 

21% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2008, исследование, проведенное Управлением транспорта Мальты.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 346 118 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

76%
6%

<1%
17%

<1%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители
4-колесн. т. с. (29%)

Источник: 2007,  данные Полиции Мальты, опубликованные Национальным бюро статистики.

Пешеходы (36%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (29%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (7%)

Данные подтверждены Парламентским секретарем по вопросам здравоохранения.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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МАРОККО

Население, чел.: 31 224 137

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 250

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
3 838e (81% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
89 264f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные транспорта; лица умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                   Межминистерский комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нетb

н/п
н/п

н/п

3%c

н/п
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Да

67% водителиd

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

75% на переднем 
сиденье, 

19% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом.
c 2007, Национальное управление дорог, Министерство материально-технического снабжения и транспорта.
d 2007, Национальный комитет по предотвращению дорожно-транспортных происшествий;

только городские  районы.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 284 060 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

72%
1%

23%
1%
3%

н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители
4-колесн. т. с. (16%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (16%)

Источник: 2007, Национальное управление дорог.

Пешеходы (28%)

Другие (3%)

Велосипедисты (7%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (30%)

Источник: Национальное управление дорог и Национальное управление статистики.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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МАРШАЛЛОВЫ ОСТРОВА
Население, чел.: 59 286

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 070

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1f (мужчины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
35g

Исследование стоимости травм доступно
Нет

f Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
g Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                   Министерство общественной безопасности
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства. 

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нетc

Нетc

Да

70%d

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Даe

Нет
95%d

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

5% на переднем 
сиденье, 

0% на заднем 
сиденьеd

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb
Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

d Оценки полиции в среднем за год.
e Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 487 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

63%
1%

27%
4%
2%
3%

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

ГОД СЛУЧАИ СМЕРТИ

2007 1 водитель 4-колесн. т. с.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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МЕКСИКА
Население, чел.: 106 534 880

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 8 340

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
17 003c (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
603 541d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Национального института статистики, географии и информации; лица, 
умершие на месте ДТП. 

d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:    Национальный совет по предотвращению травматизма (CONAPRA)
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40–80 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
н/пb

н/пb

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Предельные УСАК установлены на субнациональном уровне (0,08 г/дл в Федеральном округе и большинстве 
городов).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 24 970 879 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

66%
3%

30%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: данные ЗАГС, Федеральная дорожная система (кроме городских районов).

1997 1998 1999 2000

3 000

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (68%)

Источник: 2006, Национальный институт статистики, географии и информации.

Пешеходы (21%)

Другие (1%)

Велосипедисты (4%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (6%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1–2d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
50e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
e Оценка полиции в среднем за год.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне

Местные власти имеют право устанавливать более строгие 
ограничения

Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п
н/п

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения

УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

н/п

90%b

н/п
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

100%b

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

10%c

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, данные полиции и транспорта.
c Оценка полиции в среднем за год.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 217 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

42%
<1%
48%

3%
4%
3%

МИКРОНЕЗИЯ
(Федеративные Штаты) 

Население, чел.: 111 117

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 470

н/п Вопрос не задавался/не применяется.

По оценке полиции, 10% смертель-
ных дорожно-транспортных травм 
приходится на долю пешеходов, 
30% – на долю водителей автомо-
билей и 60% – на долю пассажиров 
автомобилей.

Источник: страновая анкета

Данные подтверждены Департаментом здравоохранения и социальных дел.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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МОЗАМБИК
Население, чел.: 21 396 916

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 320

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 502b (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
7 065c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
c Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                          Национальный институт дорожного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 1010

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,06 г/дл
0,06 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 � 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—
—

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 258 680 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Другие

60%
15%
22%

3%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители
4-колесн. т. с. 

(18%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с.  

(14%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

Пешеходы (68%)
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МОЛДОВА,Республика

Население, чел.: 3 793 604

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 260

Водители
4-колесн. т. с. (25%)

Источник: 2007, база данных Дорожной полиции.

Велосипедисты (2%)

Пешеходы (34%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (4%)

Другие (2%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (33%)
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
589c (74% мужчины, 26% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 985d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Национальное бюро статистики (с использованием данных полиции 
и здравоохранения); лица, умершие в течение 1 года после ДТП.

d Данные Национального бюро статистики.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                               Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

Нет единого мнения

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

17%b

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, база данных дорожной полиции (число смертельных дорожно-транспортных травм, связанных 
с употреблением алкоголя / общее число смертельных дорожно-транспортных травм за год).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 448 202 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

74%
6%
3%

16%
1%

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
562d (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
932e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные здравоохранения, период времени не конкретизирован.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                    Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

4%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

70–80% водителиc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, данные полиции; доля смертельных травм, полученных в ДТП с участием пьяных водителей.
c 2008, оценки полиции: 10–20% – пассажиры на передних сиденьях, 5–10% – пассажиры на задних сиденьях. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 161 989 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва

68%
1%
2%

21%
8%

<1%

МОНГОЛИЯ
Население, чел.: 2 628 840

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 290

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: Национальный центр развития здоровья, Министерство здравоохранения.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Пешеходы (18%)

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (65%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(17%)

Велосипедисты (<1%)

Источник: 2007, Национальный центр развития здоровья, Министерство здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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МЬЯНМА
Население, чел.: 48 798 212

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 281

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 638d (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
12 358e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции, транспорта и здравоохранения; лица, умершие в течение 
30 дней после ДТП.

e Данные полиции и транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация: Руководящий комитет по применению правил дорожного движения
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,07 г/дл
0,07 г/дл

Да

—
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даb

Да
60%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

—
—
—
—

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

—
—

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Существуют исключения.
c 2007, Департамент управления дорожным транспортом.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 045 105 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

26%
65%

2%
3%
2%
2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Велосипедисты (12%)

Водители 4-колесн. т. с. (14%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (33%)

Другие (2%)

Источник: 2007, Департамент управления дорожным транспортом.

Пешеходы (30%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (10%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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НАМИБИЯ
Население, чел.: 2 074 146

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 360

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
368c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
6 137d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                               Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

55% на переднем 
сиденье, 

1% на заднем 
сиденьеb

 0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
 0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, проведенное  Глобальным партнерством в области безопасности дорожного движения (GRSP Namibia) 
исследование, посвященное соблюдению требования об использовании ремней безопасности.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки или 
передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 239 612 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

45%
2%

43%
6%
1%
2%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обслуживания 
и Министерством общественных работ и транспорта.

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Источник: Национальный совет по БДД, «Статистический отчет о ДТП за 2005 год».
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СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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НАУРУ
Население, чел.: 10 152

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 7 842

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1b

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
9c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные полиции и здравоохранения; лица, умершие  в течение 24 ч после ДТП.
c Данные полиции и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                        Полиция Науру
Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

—

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки или 
передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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НЕПАЛ
Население, чел.: 28 195 994

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 340 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
962e (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 653f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 35 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:        Министерство территориального планирования и общественных 
работ, департамент дорог

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нетc

Нетc

Да

—d

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

d Данных о смертности нет, но доля ДТП со смертельным исходом, вызванных употреблением алкоголя, 
оценивается в 11%. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 617 305 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

14%
69%

2%
5%
3%
7%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

g Данные за финансовые годы. 

Источник: страновая анкета.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения и народонаселения.

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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НИГЕР
Население, чел.: 14 225 521

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 280

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
528d (72% мужчины, 28% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
9 094e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции; лица, умершие в течение 7 дней со дня ДТП.
e Данные полиции, городские районы.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                     Национальная комиссия по вопросам БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
50 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нетb

Нетb

Нет

1%c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2007, Министерство транспорта.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 76 061 (2005)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

76%
15%

1%
3%
4%

Данные подтверждены Министерством транспорта и гражданской авиации.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители (20%)

Пассажиры (47%)

Источник: 2007, Министерство транспорта.

Пешеходы (33%)
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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НИГЕРИЯ
Население, чел.: 148 092 542 

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 930

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
4 673d (66% мужчины, 33% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
17 794e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Федеральной комиссии по БДД; лица, умершие в течение года после 
ДТП.

e Данные Федеральной комиссии по БДД.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                           Федеральная комиссия по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

<10%b

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
<5%b

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

70% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Источник не уточняется.
c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

—
—

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 7 600 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизированные 2-колесн. трансп. ср-ва
Грузовые автомобили

60%
40%

<1%

Данные подтверждены Федеральным министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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НИДЕРЛАНДЫ
Население, чел.: 16 418 824

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 45 820

Водители 4-колесн. т. с. (32%)Пешеходы (12%)

Источник: 2007, SWOV (Институт исследований и статистики в области безопасности дорожного движения).

Пассажиры
4-колесн. т. с. (14%)Водители

2- или 3-колесн. т. с. 
(18%)

Велосипедисты (24%)

Источник: 2007, Бюро статистики Нидерландов / Министерство транспорта.
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Данные подтверждены SWOV (Институтом исследований и статистики в области безопасности дорожного движения), 
Министерством здравоохранения, социального обеспечения и спорта, Бюро правоприменения дорожного 

законодательства, Министерством транспорта, общественных работ и управления водными ресурсами.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
791f (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
16 750g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. «Безопасность дорожного 
движения в Нидерландах. Основные цифры. 2008».

g Данные транспорта. Пострадавшие, которые были госпитализированы.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:             Министерство транспорта, общественных работ и управления 
водными ресурсами, Генеральный директорат пассажирского транспорта, Отделение БДД

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

Нет единого мнения

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,02 г/дл

Да

25%b

Нет единого мнения
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
92% водители,

72% пассажирыd

Нет единого мнения
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

94% на переднем 
сиденье, 

73% на заднем 
сиденьеe

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Да

Нет единого мнения
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Исследование по методу «случай–контроль», проведенное в полицейском округе Тибург. 
c Существуют исключения.
d Только для мопедов.
e Данные за 2006 г. «Безопасность дорожного движения в Нидерландах. Основные цифры. 2008». 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 8 862 935 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

82%
6%
2%

<1%
10%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



154

НИКАРАГУА
Население, чел.: 5 603 190

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 980

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
522c (78% мужчины, 22% женщины)d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
4 614e

Исследование стоимости травм доступно
—

c Данные полиции, определение отсутствует.
d 2006, данные полиции.
e Данные полиции и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:               Национальная полиция, Специальное подразделение по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
45 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

12%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Национальная полиция, год не указан.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 382 707 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

31%
16%
39%

8%
2%
4%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
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Источник: Национальная полиция.
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Водители
4-колесн. т. с. (44%)

Источник: 2007, Национальная полиция, Статистический ежегодник.

Пешеходы (35%)

Велосипедисты (8%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (13%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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НОВАЯ ЗЕЛАНДИЯ
Население, чел.: 4 178 525

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 28 780

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
423d (67% мужчины, 33% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
16 013e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные транспорта; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                     Министерство транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,03 г/дл

Да

31%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 � 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

95% на переднем 
сиденье, 

87% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, данные транспорта.
c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 189 131 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

82%
3%
1%

15%

— Нет данных.

Другие (3%)

Водители
4-колесн. т. с. (48%)

Пешеходы (10%)

Водит.
2- или 3-колесн. т. с. (9%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (28%)

Велосипедисты (2%)

Источник: 2007, Министерство транспорта.

Источник: страновая анкета
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Данные подтверждены Национальной группой по управлению БДД.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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НОРВЕГИЯ

Население, чел.: 4 698 097

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 76 450

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных травмах 
со смертельным исходом (2007)
233c (70% мужчины, 30% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 755d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные Норвежского бюро статистики; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные Норвежского бюро статистики.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                      Министерство транспорта и связи
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

20–30%b

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

100% водители 
и пассажирыb

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

93% на переднем 
сиденье, 

85% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Норвежская администрация государственных дорог.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 599 712 (2007)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

80%
16%

3%
1%

Водители
4-колесн. т. с. (47%)

Источник: 2007, Норвежское бюро статистики.

Велосипедисты (3%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (20%)

Пешеходы (10%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(17%)

Другие (3%)

Источник: Норвежское бюро статистики.

1998 20062002 2003 2004

Год

2005 2007

2

0

4

1

9

3

5

Ко
л-

во
 с

лу
ча

ев
 с

м
ер

ти
 н

а 
10

0 
ты

с.
 ч

ел
.

1999 2000 2001

7

6

8

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальной помощи.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 056c (87% мужчины, 13% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 155d

Исследование стоимости травм доступно
Да (только случаи смерти)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                  Министерство внутренних дел и Национальное управление 
транспорта

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,10 г/дл
0,10 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

61% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Национальная кампания в Абу-Даби на использование ремней безопасности. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 754 420 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

86%
1%
2%
7%
2%
3%

ОБЪЕДИНЕННЫЕ
АРАБСКИЕ ЭМИРАТЫ
Население, чел.: 4 380 439

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 41 082

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Пешеходы (28%)
Водители

4-колесн. т. с. (41%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(2%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (29%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ОМАН
Население, чел.: 2 595 133

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 11 275

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
798c (84% мужчины, 16% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
8 531d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Да
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
120 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

95% на переднем 
сиденье, 

1% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Оценка, данная группой по выработке единого мнения. Основана на показателе, по которому доля нарушений, 
связанных с неиспользованием ремней безопасности, составляет 4%.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 629 670 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

72%
1%

12%
6%
4%
6%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

0

Ко
л-

во
 с

лу
ча

ев
 с

м
ер

ти
 н

а 
10

0 
ты

с.
 ч

ел
.

1997 2006

900

Год

2007

300

Источник: Генеральный директорат дорожных услуг Королевской полиции Омана.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ПАКИСТАН
Население, чел.: 163 902 405

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 870

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
5 565c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
12 990d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП или в любое время после ДТП.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                  Национальный секретариат по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
70 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 287 152 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Не уточняется

27%
51%
11%

4%
5%
2%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ПАЛАУ
Население, чел.: 20 314

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 8 210

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
3d (100% мужчины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
91e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные юстиции; лица, умершие от травм или осложнений, вызванных 
травмами.

e Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:              Дорожно-патрульное подразделение, Министерство юстиции 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0.10 г/дл

0,0 г/дл
Да

100%b

0 1 2 30 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, страновая анкета.
c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 530 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили

33%
14%
24%
29%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Пассажиры 4-колесн. т. с. (1)

Пешеходы (1)

Водители 4-колесн. т. с. (1)

Источник: 2007, Министерство юстиции.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ПАНАМА

Население, чел.: 3 343 374

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 510

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
425b (82% мужчины, 18% женщины)c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005)
11 383d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные Генерального контролера Республики; лица, умершие в течение 30 
дней после ДТП. 

c 2005, данные Генерального контролера Республики.
d Данные Генерального контролера Республики.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                     Управление дорожного движения и наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

—
—
—

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
80 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,01 г/дл
0,01 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 671 085 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

65%
3%

17%
9%
3%
3%

<1%

— Нет данных.

Водители 4-колесн. т. с. (25%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. 

(24%)

Источник: 2007, Генеральный контролер Республики.

Пешеходы (46%)

Велосипедисты (4%)
Водители
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Источник: Генеральный контролер Республики.
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ПАПУА–НОВАЯ ГВИНЕЯ
Население, чел.: 6 331 010

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 850

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
237d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 210e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                               Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

00 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

66%c

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
		  1 2 3 4 5 6 7 8 9 101 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 1988, Дорожная полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

—

—

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 59 645 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

64%
2%
1%

18%
11%

4%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Водители 4-колесн. т. с. (11%)Пешеходы (39%)

Источник: 2007, Motor Vehicle Insurance LTD.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (49%)

Велосипедисты (1%)
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Источник: Директорат дорожного транспорта, Королевская полиция Папуа – Новой Гвинеи.

200
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальных дел.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
845c  (83% мужчины, 17% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 806d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции, период времени не уточнен.
d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения

УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

31% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Journal of the Paraguayan Touring and Automobile Club. No. 103, только Асунсьон.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 576 167 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Не уточняется

38%
19%
28%

8%
2%
5%

ПАРАГВАЙ
Население, чел.: 6 127 077

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 670

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обеспечения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: Министерство здравоохранения и социального обеспечения, 

Национальная полиция (Департамент статистики).
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2004

Другие (35%)

Водители 4-колесн. т. с. (2%)

Источник: 2006, база данных Подсистемы статистики ЗАГС,

Министерство здравоохранения и социального обеспечения.

Пассажиры 4-колесн. т. с. (1%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(24%)

Велосипедисты 
(1%)

Пешеходы (37%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
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ПЕРУ
Население, чел.: 27 902 760 

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 450
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Источник: Национальная полиция.
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Водители 4-колесн. т. с. (8%)

Источник: 2007, Институт судебной медицины.

Велосипедисты (3%)
Пешеходы (78%)

Другие (1%)

Пассажиры 4-колесн. т. с. 
(10%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
3 510d (78% мужчины, 22% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
49 857e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

11%b

0 10 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

85% на переднем 
сиденье, 

25% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку 
зрения, основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает 
неэффективность, а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Национальная полиция.
c 2007, Национальный совет по БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 442 387 (2007)
Легковые автомобили
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

64%
23%
10%

3%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



165

ПОЛЬША
Население, чел.: 38 081 971

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 9 840

Водители
4-колесн. т. с. (30%)

Источник: 2007, Полиция, Институт автомобильного транспорта.

Велосипедисты (9%)
Пассажиры

4-колесн. т. с. (21%)

Пешеходы (35%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (5%)
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Источник: страновая анкета
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— Нет данных. Данные подтверждены Министерством инфраструктуры.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
5 583e (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
63 224f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

14%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

74% на переднем 
сиденье, 

45% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 107 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Полиция. УСАК измеряется в случае всех ДТП со смертельными и несмертельными травмами. 
c Существуют исключения.
d 2006, Национальный совет по БДД, обсервационное исследование.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 18 035 047 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

75%
4%

13%
1%
7%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ПОРТУГАЛИЯ

Население, чел.: 10 623 031

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 18 950

Водители
4-колесн. т. с. (35%)

Источник: 2007, Национальное управление по БДД.

Велосипедисты (4%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (19%)

Пешеходы (16%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (22%)

Другие (4%)
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Источник: Национальный институт статистики (INE).
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— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
854d (81% мужчины, 19% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
46 318e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные Национального управления по БДД; лица, умершие на месте 
происшествия или по дороге в больницу. 

e Данные Национального управления по БДД.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                    Национальное управление по БДД 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

31%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

86% на переднем 
сиденье, 

28% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Национальный институт судебной медицины.
c 2004, Prevencao Rodoviaria Portuguesa, городские дороги (оценка PRP, выполненная в 2005 г. – 93% и 64% на 

автомагистралях). 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 948 269 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

88%
9%
2%

<1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ПУЭРТО-РИКОa,b

a Государство – ассоциированный член ВОЗ.
b Анкета заполнялась Национальным координатором данных

(совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 3 991 000

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 14 720
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Источник: Институт судебных наук Пуэрто-Рико; показатели смертности на 100 тыс. чел. 

населения, скорректированные по возрасту; перепись населения Пуэрто-Рико 2000.
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Водители 4-колесн. т. с. (34%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (14%)

Источник: 2007, Ежегодный отчет Департамента дорожного движения Полиции Пуэрто-Рико.

Пешеходы (32%)

Велосипедисты (2%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (17%)

Другие (1%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
452f (81% мужчины, 19% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (июль 2007–июль 2008)
39 888g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные полиции, лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
g Данные Управления по возмещению потерь, связанных с ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                       Министерство транспорта и общественных работ
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законас

Да

Нет
40 км/час

—

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законас

Да
0,08 г/дл
0,0 г/дл

Да

42%d

—
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законас

Да
Да
Да
—
—

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законас

Да
Нет

93%e

—
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законас
Да
—

c Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

d 2007, Министерство транспорта США/Национальное управление БДД, Система анализа и отчетности о ДТП(FARS).
e 2006, Министерство транспорта США/Национальное управление БДД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 165 543 (июль 2006–июль 2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

90%
4%
2%

<1%
3%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
33 308c (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
292 206d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные Министерства внутренних дел; лица, умершие в течение 7 дней после 
ДТП. 

d Данные Министерства внутренних дел.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                               Правительственная комиссия Российской Федерации 
по обеспечению безопасности дорожного движения

Финансируется из государственного бюджета Нет
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,03 г/дл
0,03 г/дл

Да

10%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

Нет единого мнения
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

33% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Департамент обеспечения безопасности дорожного движения МВД.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 38 695 996 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

72%
8%

13%
2%
5%

РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ

Население, чел.: 142 498 532

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 7 560

Данные подтверждены Министерством внутренних дел.

Пешеходы (36%)

Источник: 2007, Департамент обеспечения безопасности дорожного движения МВД.

Водители
4-колесн. т. с. (34%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. (2%) Пассажиры 

4-колесн. т. с. (28%)
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Источник: Департамент обеспечения БДД Министерства внутренних дел.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
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РУАНДА
Население, чел.: 9 724 577 

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 320

Водители 4-колесн. т. с. (4%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(16%)

Источник: Дорожная полиция.

Пешеходы (40%)

Другие (10%)

Велосипедисты (18%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (12%)

0

600

Год

Источник: Service de Securite Routiere.
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством инфраструктуры. 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
308d 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 158e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Национальная комиссия по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
30–40 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нетb

н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

80%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку 
зрения, основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает 
неэффективность, а 10 – высокую эффективность.

b Закона нет, но директива полиции требует, чтобы все водители и пассажиры двухколесных моторизованных 
транспортных средств носили шлемы.

c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 61 000 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

35%
37%
22%

4%
1%
1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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РУМЫНИЯ

Население, чел.: 21 437 887

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 6 150

Пешеходы (11%)

Источник: 2007, Национальный директорат дорожной полиции.

Водители
4-колесн. т. с. (52%)

Велосипедисты (7%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (8%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (23%)
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Источник: Национальный директорат дорожной полиции.
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н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения. 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 712e (86% мужчины, 14% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
29 832f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e  Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f  Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Межминистерский совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,00 г/дл
0,00 г/дл

Да

2%c

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да

90% водители, 
65% пассажирыd

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да

80% на переднем 
сиденье, 

20% на заднем 
сиденьеe

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, Национальный директорат дорожной полиции. 
d 2007/2008, неофициальная оценка, произведенная Дорожной полицией; касается водителей и пассажиров 

мотоциклов.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 611 362 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

79%
1%

11%
3%

<1%
4%
2%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 493c (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 655d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные судебной медицины, полиции и здравоохранения; лица, умершие 
в любое время после ДТП.

d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                    Заместитель министра транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

4%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Генеральная дирекция дорожного транспорта, Национальная гражданская полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 630 638 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

45%
7%

38%
7%
1%
2%

САЛЬВАДОР

Население, чел.: 6 857 328

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 850

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социальной помощи.
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Источник: данные за 1970–1998 гг. – Генеральное бюро статистики и переписей населения. 

Данные за 1999–2007 гг. – Отдел судебной статистики Института судебной медицины.

15

20021992 1997 2007

25

Источник: 2008, Институт судебной медицины; сопоставлено с данными Национальной гражданской 

полиции и Министерства здравоохранения и социальной помощи.

Пешеходы (63%)

Другие (4%)

Велосипедисты (4%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(2%)

Водители 4-колесн. т. с. (9%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (18%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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САМОА
Население, чел.: 187 023

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 430
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Источник: Корпорация по компенсации убытков от ДТП.

2005

15

2006

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (среднегодовые)
20c (76% Мужчины, 24% Женщины, 2004–2007)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006–2007)
178d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Корпорация по компенсации убытков от ДТП, определение неизвестно. 
d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                    Управление наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
40 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
—

Да

50%b

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2004–2007, Корпорация по компенсации убытков от ДТП.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 15 903 (2008)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ



173

САН-МАРИНО
Население, чел.: 30 926

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 41 044

Пешеходы (20%)

Источник: 2004–2007, Служба скорой помощи (5 случаев смерти).

Водители
4-колесн. т. с. (60%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(20%)

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Государственным секретариатом по здравоохранению
и социальному обеспечению.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1b 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
431c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
c Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Да
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 51 590 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

66%
22%

7%
<1%

5%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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САН-ТОМЕ И ПРИНСИПИ
Население, чел.: 157 638

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 870

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
20d (80% мужчины, 20% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
408e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e Данные полици и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                 Департамент наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
30–40 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

—b

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

<1%c

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Закон вступил в силу 1 июля 2008 г., так что оценить его правоприменение во время проведения совещания по 
выработке единого мнения не представлялось возможным.

c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 219 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Другие

25%
66%

2%
1%
6%
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Источник: Ministerio da Defesa e Ordem Interna.

2004 20062001
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2002 20052003

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
6 358b (86% мужчины, 14% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
36 025c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные полиции. Лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
c Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                         Высокий совет по дорожному движению
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
80 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Нет

—
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
Нет
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 7 398 600 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

САУДОВСКАЯ АРАВИЯ
Население, чел.: 24 734 533

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 15 440

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

ГОД
КОЛВО

СЛУЧАЕВ СМЕРТИ

2006
2007 

5 883
6 358

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СВАЗИЛЕНД
Население, чел.: 1 141 427 

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 580
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Источник: 2007, Королевская полиция Свазиленда.

2001 2002 2003 2004

150

50

Водители
4-колесн. т. с. (20%)

Источник: 2007, Королевская полиция Свазиленда.

Пешеходы (35%)

Велосипедисты (2%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (42%)

Водители 
2- или 3-колесн. т. с. (2%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обеспечения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
235c (72% мужчины, 28% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
4 584d 

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                      Совет по БДД Свазиленда
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

3%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

80%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Королевская полиция Свазиленда.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 116 050 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Не уточняется

45%
3%

30%
6%
7%
4%
5%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЕЙШЕЛЫ
Население, чел.: 86 606

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 8 960

Водители 4-колесн. т. с. (36%)

Источник: 2007, Департамент полиции Сейшелов и Министерство здравоохранения.

Пешеходы (28%)

Велосипедисты (7%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (29%)

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального развития
и Министерством окружающей среды, природных ресурсов и транспорта.

н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
14c (69% мужчины, 31% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
370d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции и транспорта; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
d Данные полиции и транспорта.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Отдел наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

80%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

95%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 1010

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

65%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Полиция.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 14 880 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

59%
1%

29%
10%

1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СЕНЕГАЛ
Население, чел.: 12 378 532 

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 820

Водители (19%)

Пассажиры (46%)

Источник: 2007, Директорат наземного транспорта.

Пешеходы (35%)
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и профилактической медицины.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
320b 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные Директората наземного транспорта; лица, умершие в течение 7 дней 
после ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                   Директорат наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
—
—

Да

—
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 280 594 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

67%
4%

12%
6%
5%
6%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЕНТ-ВИНСЕНТ 
И ГРЕНАДИНЫa

a Анкета заполнялась Национальным координатором данных
(совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 120 402

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 210

Источник: 2007, Полиция, Департамент транспорта.

Водители 4-колесн. т. с. (11%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (33%)

Пешеходы (33%)

Велосипедисты (22%)
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Источник: Департамент транспорта, Главное управление полиции.
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и охраны окружающей среды.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
9e (86% мужчины, 14% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
168f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
f Полиция, Департамент транспорта, Отдел планирования здравоохранения, 

Отдел статистики.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                   Министерство национальной безопасности
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
32 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нетc

Нетc

—

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет

90%d

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

d Оценка, выполненная респондентами.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 24 334 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

38%
5%

44%
9%

<1%
 3%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЕНТ-ЛЮСИЯ
Население, чел.: 164 924

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 349

Водители
4-колесн. т. с. (50%)

Источник: Королевская полиция Сент-Люсии.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (39%)

Пешеходы (11%)

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, благосостояния, гуманитарных 
услуг, по делам семьи, национальной мобилизации и гендерных отношений. 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
30b (83% мужчины, 17% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
590c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Департамент транспорта (Полиция); лица, умершие в течение года после ДТП. 
c Дорожная полиция.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Совет по дорожному транспорту
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
32 км/час

		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 49 700 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

60%
2%

13%
23%

<1% 
2%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СЕРБИЯ 
Население, чел.: 9 858 424

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 730

Водители
4-колесн. т. с. (37%)

Источник: 2007, Статистика Сербского министерства внутренних дел.

Велосипедисты (9%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (22%)

Пешеходы (25%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (6%)

Другие (1%)

0

2 000

Год

Источник: Статистика Сербского министерства внутренних дел

 (данные 1999–2007 гг., кроме Косово).
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и Министерством инфраструктуры.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
962d (78% мужчины, 22% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
22 201e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

6%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

50–60% на переднем 
сиденье, 

4–5% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Статистика Сербского министерства внутренних дел. 
c 2006, Пилотная разработка Академии предотвращения преступлений и по делам полиции, обсервационное 

исследование. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 235 389 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

68%
1%
1%
8%

<1%
22%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СИНГАПУРa

a Анкета заполнялась Национальным координатором данных
(совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 4 436 281

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:32 470

Водители 4-колесн. т. с. (11%)

Источник: 2007, Департамент дорожной полиции.

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (48%)

Велосипедисты 
(10%)

Пешеходы (27%)
Пассажиры

4-колесн. т. с. (4%)
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Источник: мaй 2008 г., «Monthly Digest of Statistics Singapore».

5

2002 2003 2004 2006

Данные подтверждены Управлением наземного транспорта.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
214e (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
10 352f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f  Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                            Управление наземного транспорта/Дорожная полиция
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
40–70 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

7%c

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Даd

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 109 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c 2007, данные полиции.
d Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 851 336 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Автобусы
Другие

61%
17%

2%
21%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СИРИЙСКАЯ АРАБСКАЯ
РЕСПУБЛИКА
Население, чел.: 19 928 516 

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 760

Источник: страновая анкета
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 818c 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
16 145d 

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП или в больнице.
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
45–60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Нет

—
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

81% на переднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку 
зрения, основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает 
неэффективность, а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Сирийское общество по предотвращению дорожно-транспортных происшествий. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 389 346 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва

55%
9%

25%
7%
3%
1%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЛОВАКИЯ
Население, чел.: 5 390 035

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 11 730

Пешеходы (34%)

Источник: 2007, система статистического учета ДТП,

Министерство внутренних дел Словацкой Республики.

Водители
4-колесн. т. с. (32%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (8%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (17%)

Велосипедисты (8%)
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Источник: Система статистического учета ДТП, Министерство внутренних дел 

Словацкой Республики.
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— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
627c (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
11 310d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП. 
d Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                     Совет по БДД 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 108 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Да

4%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Регистр транспортных средств в Словацкой Республике, Министерство внутренних дел СР. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 039 745 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

72%
3%
1%

11%
<1%
12%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЛОВЕНИЯ

Население, чел.: 2 001 506

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 20 960

Пешеходы (11%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

Водители
4-колесн. т. с. (43%)Велосипедисты (6%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. 
(18%)

Пассажиры (22%)

Другие (<1%)

Источник: Бюро статистики Республики Словения.
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— Нет данных. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
293d (79% мужчины, 21% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
16 449e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                     Межминистерская рабочая группа по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,00 г/дл

Да

38%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

85% на переднем 
сиденье, 

50% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 60 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел, полиция. 
c 2007, Министерство транспорта, Словенское дорожное агентство, обсервационное исследование.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 286 903 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

79%
6%
6%

<1%
9%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СОЕДИНЕННОЕ
КОРОЛЕВСТВО
Население, чел.: 60 768 946

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 42 740
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Источник:«Road Casualties Great Britain: 2006 Annual Report»,

«Road Traffi  c Collision Statistics (Northern Ireland) Annual Report 2006».

1976 1981

5 000

2 000

8 000

1 000

Водители
4-колесн. т. с. (36%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (19%)

Источник: «Road Casualties Great Britain: 2006 Annual Report»,

«Road Traffi  c Collision Statistics (Northern Ireland) Annual Report 2006».

Пешеходы (21%)

Другие (1%)

Велосипедисты (4%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (19%)

Данные подтверждены Министерством транспорта.н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
3 298f (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
264 288g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
g Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
48 км/час

Нет единого мнения

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

17%b

Нет единого мнения
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
98%d

Нет единого мнения
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

91% на переднем 
сиденье, 

84–90% на заднем 
сиденьеe

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Да

Нет единого мнения
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b «Road Casualties Great Britain: 2006 Annual Report». 
c Существуют исключения.
d 2006, оценка Министерства транспорта.
d 2006–2007, Министерство транспорта, обсервационные исследования.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 34 327 520 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

84%
4%
9%
1%
1%
2%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
42 642f (70% мужчины, 30% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
3 305 237g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Система анализа и отчетности о случаях смертельного травматизма НУБДД МТ 
США; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.

g Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:               Национальное управление по БДД Министерства транспорта 
(НУБДД МТ США)

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне

Местные власти имеют право устанавливать более строгие 
ограничения

Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п
н/п

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

0,08 г/длb

0,0–0,02 г/длc

н/п

32%d

н/п
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

58%e

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
82% на переднем 

сиденье, 
76% на заднем 

сиденьеe

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Общенационального предельно допустимого УСАК нет, но во всех штатах и в округе Колумбия для всего 
населения установлен УСАК, равный 0,08 г/дл.

c Общенационального предельно допустимого УСАК нет, но во всех штатах и в округе Колумбия для молодых, 
начинающих водителей установлен УСАК, равный 0,02 г/дл.

d 2006, исследование НУБДД МТ США.
e 2007, Национальный опрос, проведенный НУБДД МТ США, об использовании средств защиты водителями 

и пассажирами транспортных средств. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 251 422 509 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

54%
3%

39%
4%

<1%

СОЕДИНЕННЫЕ
ШТАТЫ АМЕРИКИ
Население, чел.: 305 826 246

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 46 040

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения и гуманитарных услуг
и Национальным управлением по БДД Министерства транспорта.

Пешеходы (11%)

Источник: 2006, данные Системы анализа и отчетности о случаях смертельного травматизма 

НУБДД МТ США.

Водители
4-колесн. т. с. (51%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
 (11%)

Велосипедисты (2%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (21%)

Другие (4%)

Источник: 2006, данные Системы анализа и отчетности о случаях смертельного травматизма 
НУБДД МТ США.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СОЛОМОНОВЫ ОСТРОВА
Население, чел.: 495 662

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 730

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
19e (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
606f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП или во время госпитализации.
f Только г. Хониара; источник не указан.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                            Транспортная полиция
Финансируется из государственного бюджета —

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

—
—
—

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

55%c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

100%d

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c Оценка, выполненная Транспортной полицией.
d Год и источник не указаны.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 10 000 (2008)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.
— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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СУДАН
Население, чел.: 38 560 488

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 960

Водители и пассажиры
4-колесн. т. с. (31%)

Другие (56%)

Пешеходы (13%)

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 227c (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
21 329d 

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, в качестве причины смерти которых врач указал ДТП. 
Кроме южных провинций. 

d Данные полиции. Кроме южных провинций.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/длb

0,0 г/длb

Нет

—
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b Употребление алкоголя запрещено законом. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 200 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

64%
3%

13%
12%

1%
7%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СУРИНАМ
Население, чел.: 457 964

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 4 730

Водители
4-колесн. т. с. 23%)

Источник: 2007, Министерство юстиции и полиции (Департамент обучения, информации

и статистики в области дорожного движения).

Велосипедисты (3%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (20%)

Пешеходы (22%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (31%)

Источник: Министерство юстиции и полиции (Департамент обучения, информации 

и статистики в области дорожного движения).
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и Министерством юстиции и полиции.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
90c (75% мужчины, 25% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Министерства юстиции и полиции и Департамента здравоохранения; 
лица, умершие в любое время после ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет

90%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

70% на переднем 
сиденье, 

30% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, обсервационные исследования, проведенные Министерством юстиции и полиции.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 151 441 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Автобусы

54%
27%
17% 

2%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СЬЕРРА-ЛЕОНЕ
Население, чел.: 5 865 872

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 260

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
71d (65% мужчины, 35% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
298e 

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                       Управление дорожного транспорта Сьерра-Леоне
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
70 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

—
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Положения закона не касаются детей.
c Лица старше 18 лет, находящиеся внутри транспортного средства.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 39 038 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

42%
21%
32%

4%
1%
1%

Источник: 2007, Полиция Сьерра-Леоне, Ежегодный статистический анализ.

Пешеходы (15%)

Водители
4-колесн. т. с. (5%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(20%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (60%)

Данные подтверждены Министерством транспорта и авиации.

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ



192

ТАДЖИКИСТАН
Население, чел.: 6 735 996

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 460

0

1998

600

Год

20072006

400

500

2005

Источник: Государственная автомобильная инспекция 

Министерства внутренних дел Республики Таджикистан.
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Водители 4-колесн. т. с. (18%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (30%)

Источник: Государственная автомобильная инспекция 

Министерства внутренних дел Республики Таджикистан.

Пешеходы (44%)

Велосипедисты (6%) Водители 2- или 3-колесн. т. с. (1%)

Другие (1%)

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
464c (78% мужчины, 22% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 048d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних 
дел Республики Таджикистан; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.

d Данные Государственной автомобильной инспекции Министерства внутренних 
дел Республики Таджикистан.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                 Государственная автомобильная инспекция
Министерства внутренних дел

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,03 г/дл
0,03 г/дл

Да

5%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Государственная автомобильная инспекция Министерства внутренних дел Республики Таджикистан.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 268 018 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

72%
4%
7%

15%
2%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения. — Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТАИЛАНД
Население, чел.: 63 883 662

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 400

Водители 4-колесн. т. с. (4%)

Пассажиры 4-колесн. т. с. (7%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(70%)

Пешеходы (8%)

Велосипедисты (3%)

Источник: 2007, Эпиднадзор в области травматизма (участки дозорного 

эпиднадзора), Эпидемиологическое бюро, Министерство здравоохранения.
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Источник: Центр системы полицейской информации, Королевская полиция Таиланда.

2007

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
12 492f (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
973 104g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные полиции; лица, умершие на месте ДТП.
g  Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                  Оперативный центр по БДД 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
80 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

4%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да c
Да

27%d

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет

56% на переднем 
сиденье, 

3% на заднем 
сиденьеe

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 106 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b  2007, основаны на данных системы дозорного эпиднадзора. Только для смертности в больницах, не включены 
данные о смертности на месте происшествия.

c  За некоторыми исключениями.
d  2005, Система эпиднадзора в области факторов поведенческого риска.
e  2005, Система эпиднадзора в области факторов поведенческого риска (данные о пассажирах на передних 

сидениях). Азиатский институт технологий (данные о пассажирах на заднем сиденье).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 25 618 447 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

14%
63%
19%

3%
<1%

1%

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТАНЗАНИЯ,
Объединенная Республика

Население, чел.: 40 453 513

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 400

Пассажиры
4-колесн. т. с. (33%)

Источник: 2007, Полиция Танзании.

Пешеходы (37%)

Велосипедисты (17%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (7%)

Водители 4-колесн. т. с. (6%)
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Источник: Регулятивный орган по вопросам морского и сухопутного транспорта.

2001 2002 2003 2004

1 500

590

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и социального обеспечения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 595e (78% мужчины, 22% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
16 308f 

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                             Национальный совет по БДД Танзании
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

2%c

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
Нет
—

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет

30% на переднем 
сиденье, 

5% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c 2007, Полиция Танзании.
d Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 577 949 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

14%
9%

57%
7%
4%
9%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТИМОР-ЛЕШТИ
Население, чел.: 1 154 775

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 510

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
46d 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 686e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица,умершие от травм на месте ДТП.
e  Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                     Национальный директорат наземного транспорта
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да

Нет
50 км/час

		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Да
Нет

70% водители,
30% пассажирыb

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
Да

5–10% на переднем 
сиденье,

<1% на заднем 
сиденьеc

		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаа

Да
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

а Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, 70% водители, 30% пассажиры, оценки группы по выработке единого мнения.
c 2007, оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 26 649 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Автобусы
Грузовые автомобили

6%
72%
14%

<1%
8%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ТОГО
Население, чел.: 6 585 147

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 360

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
472e 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 824f

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные полиции; лица, умершие на месте происшествия. 
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нетb

Да
Нет
1%c

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
0%d

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Нет законодательства, но есть регулятивные нормы, которые принудительно осуществляются.
c 1998, Организация по безопасности дорожного движения Того.
d Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 48 234 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

22%
71%

4%
<1%
<1%

2%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ТОНГА
Население, чел.: 100 336

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 320

Водители
4-колесн. т. с. (31%)

Велосипедисты (6%)

Источник: 2006–2007, Министерство полиции.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (19%)

Пешеходы (44%)
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Источник: 1995, Report by Dr. G.Antony Ryan: WHO STC to Tonga.

16

1988 1991 1993

14

12

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
8e (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

e Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года и 1 дня с момента 
происшествия.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:          Департамент по дорожному движению, Министерство полиции
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

25%c

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

<1%d

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2007, данные полиции.
d 2003, обсервационное исследование Министерства здравоохранения и Всемирной организации здравоохранения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 226 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

36%
1%

57%
<1%
<1%

5%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТРИНИДАД И ТОБАГО
Население, чел.: 1 333 272

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 14 100

Источник: 2007, Управление дорожно-патрульной службы, Полицейская служба Тринидад и Тобаго.

Водители
4-колесн. т. с. (34%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (28%)

Пешеходы (32%)

Велосипедисты (4%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. (2%)
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Источник: Управление дорожно-патрульной службы.
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240

1982 19971987

40

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
214b (77% мужчины, 23% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 918c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Управление дорожно-патрульной службы, Полицейская служба Тринидад 
и Тобаго; умершие в течение года после происшествия. 

c Управление дорожно-патрульной службы, Полицейская служба Тринидад 
и Тобаго.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация —
Финансируется из государственного бюджета —

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 104 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 490 987 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТУВАЛУ
Население, чел.: 10 530

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 441
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Источник: страновая анкета

20032000 2001 2002 2004 2005 2006

Источник: Госпиталь Принцессы Маргарет, Министерство здравоохранения.

ГОД СЛУЧАИ СМЕРТИ

2003
2004
2005
2006 

1 пешеход
1 пешеход
1 пешеход
1 пешеход

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2003–2006)
1 человек в годd (мужчины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах

˜12 человек в годe

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 24 ч после ДТП.
e  Оценки полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
64 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п
0%c

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
0%c

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2000–2007, данные полиции.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 906 (2005–2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва

7%
66%

5%
4%
1%

17%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТУНИС
Население, чел.: 10 327 285

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 200

Пешеходы (32%)
Водители

4-колесн. т. с. (23%)

Водит. 2- или 3-колесн. т. с.
(14%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (28%)

Велосипедисты (3%)
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Источник: «Statistics of Road Accidents», Министерство внутреннего и местного развития.
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 497c (82% мужчины, 18% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
14 559d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные головной организации и полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                Национальная обсерватория в области информации, 
обучения и документации и исследований в области дорожной безопасности

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

1%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2007, Министерство внутреннего и местного развития.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 244 918 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

62%
1%

24%
4%
1%
8%
1%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения. 

Источник: 2007, Министерство внутреннего и местного развития.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ТУРКМЕНИСТАН
Население, чел.: 4 965 278

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 234

Данные подтверждены Министерством внутренних дел.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Другие (66%)

Источник: Служба дорожного надзора полиции Министерства внутренних дел.

Велосипедисты (5%)

Пешеходы (29%)

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
650c 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
1 606d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Службы дорожного надзора полиции Министерства внутренних дел; 
лица, умершие в течение 7 дней после ДТП.

d Данные Службы дорожного надзора полиции Министерства внутренних дел.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

7%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 70 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b 2008, Служба дорожного надзора полиции Министерства внутренних дел. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

—

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 651 564 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы

62%
18%
16%

4%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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ТУРЦИЯ

Население, чел.: 74 876 695

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 8 020
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Источник: Турецкий институт статистики, «Traffi  c Accident Statistics (Road) 2007».
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Водители 
4-колесн. т. с. (24%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (31%)

Источник: 2006, Главное управление безопасности.

Пешеходы (19%)

Другие (16%)

Велосипедисты (2%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (8%)

н/п Вопрос не задавался/не применяется. Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
4 633d (77% мужчины, 23% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
169 080e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Турецкого института статистики; лица, умершие на месте ДТП.
e Данные Турецкого института статистики.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                                       Совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

2%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

12% водителиb

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

70%c

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2005–2007, Директорат безопасности. 
c 2007, Директорат безопасности, только междугородние (сельские) дороги. Для городских дорог, 20%. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 13 311 000 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

50%
15%
18%

6%
2%
1%
9%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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УГАНДА
Население, чел.: 30 883 805

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 340

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006–2007)
2 838b (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006–2007)
12 058c

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

b Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
Данные за финансовый год. 

c Данные полиции, за финансовый год.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 363 658 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Данные подтверждены Министерством общественных работ и транспорта.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (43%)

Пешеходы (35%)

Водители 2- или 3-колесн. т. с. (7%)
Велосипедисты (10%)

Источник: 2006–2007, Полиция Уганды (финансовый год).

Водители 4-колесн. т. с. (4%)
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УЗБЕКИСТАНa

a Анкета заполнялась Национальным координатором данных (совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 27 372 260

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 730

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
2 034c

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах
—

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные Министерства внутренних дел; лица, умершие на месте ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация: Государственная автомобильная инспекция Министерства 
внутренних дел

Финансируется из государственного бюджета Да
Национальная стратегия безопасности дорожного движения

Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
—

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
70 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
Нет

Да

—
0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb
—
—

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

—

—

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет данных

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: Министерство внутренних дел.
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УКРАИНАa

a Анкета заполнялась Национальным координатором данных (совещания по выработке общего мнения не проводилось).

Население, чел.: 46 205 382

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 2 550

Водители/пассажиры
всех т.с. (44%)

Пешеходы (56%)

Источник: Центр медицинской статистики.
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные не были подтверждены правительством Украины на момент 
публикации доклада.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
9 921c (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
40 887d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Источник данных не определен.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Министерство здравоохранения 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Несколько
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
60 км/час

—

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Да

—
—

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п
н/п
—
н/п

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
—
—

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает профессиональную оценку, 
проставленную Национальным координатором данных, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

Источник: Центр медицинской статистики.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет данных
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УРУГВАЙ
Население, чел.: 3 339 700

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 6 380
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Источник: Национальный директорат по управлению дорожным движением, основаны на 

информации из Управления департамента полиции.
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— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
427e (78% мужчины, 22% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
20 729f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
f Данные полиции и здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:              Национальное агентство по дорожной безопасности (UNASEV)
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
45–75 км/час

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

38%c

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет

50%d

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2006, Медицинский факультет Технического института судебной медицины. 
d Исследование в рамках курса интенсивной терапии при травме на догоспитальном этапе в Уругвае.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 952 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили

48%
44%

1%
7%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



207

ФИДЖИ
Население, чел.: 838 698

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 800

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
59e (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
663f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Да
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,0 г/дл

Да

27%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

90%c

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ��
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

95% на переднем 
сиденье, 

70% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Полиция Фиджи.
c Оценка группы по выработке общего мнения.
d 2007, Полиция Фиджи.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 78 833 (2008)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Водители
4-колесн. т. с. (26%)

Пешеходы (25%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (49%)

Источник: 2007, Полиция Фиджи.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения, женского и социального благополучия.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ФИЛИППИНЫ
Население, чел.: 87 960 117

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 620

Источник: 2006, Система анализа и отчетности происшествий столичной зоны Манилы.

СМЕРТЕЛЬНЫЕ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНЫЕ ТРАВМЫ В 
СТОЛИЧНОЙ ЗОНЕ МАНИЛ, 2006

371 ВСЕГО СЛУЧАЕВ СМЕРТИ
Водители (трансп. средств с механическим 

или педальным приводом) 
Пассажиры (трансп. средств 

с механическим приводом)
Пешеходы

37%

12%
51%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Департаментом здравоохранения; Департамент 
транспорта и коммуникаций; Агентство развития столичной зоны Манилы.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
1 185c 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
5 870d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Данные только по транспорту и национальным дорогам; лица, умершие 
в течение 30 дней после ДТП.

d  Данные только по транспорту и национальным дорогам. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                     Департамент транспорта и коммуникации
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
40 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п
н/п

н/п

—
н/п

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

34%b

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

52% водителиb

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2000, данные исследования в области здравоохранения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Нет

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 515 576 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

17%
48%
29%

5%
1%

<1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
380f (73% мужчины, 27% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
8 446g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f «Road Traffi  c Accidents 2007», статистика Финляндии, Центральная организация 
безопасности дорожного движения Финляндии; лица, умершие в течение
30 дней после ДТП. 

g «Road Traffi  c Accidents 2007», статистика Финляндии, Центральная организация 
безопасности дорожного движения Финляндии.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                          Министерство транспорта и коммуникации Финляндии
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

24%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
95% водителиd

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

89% на переднем 
сиденье, 

80% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b «Road Traffi  c Accidents 2007», статистика Финляндии, Центральная организация безопасности дорожного 
движения Финляндии.

c За некоторыми исключениями.
d Оценка группы по выработке общего мнения.
e 2007, Центральная организация безопасности дорожного движения Финляндии, данные для пассажиров на 

заднем сиденье относятся только к городским районам.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 4 656 370 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

61%
8%
2%

<1%
29%

ФИНЛЯНДИЯ
Население, чел.: 5 276 892

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 44 400

Водители
4-колесн. т. с. (52%)

Пешеходы (13%)

Велосипедисты (6%)

Источник: «Road Traffi  c Accidents 2007», статистика Финляндии, Центральная организация безопасности 

дорожного движения Финляндии.

Другие (1%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(11%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (18%)

0

16

Год

Источник: «Road Traffi  c Accidents 2007», статистика Финляндии, Центральная организация 

безопасности дорожного движения Финляндии.
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Данные подтверждены Министерством социального обеспечения и здравоохранения.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ФРАНЦИЯ
Население, чел.: 61 647 375

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:  38 500

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
4 620e (76% мужчины, 24% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
77 007f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные Межведомственной национальной обсерватории по БДД (ONISR);  лица, 
умершие в течение 30 дней после ДТП.

f Данные Межведомственной национальной обсерватории по БДД (ONISR). 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                      Межправительственной рабочей группой по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

27%b

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
95%d

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

98% на переднем 
сиденье, 

83% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Межведомственная национальная обсерватория по БДД (ONISR).
c Существуют исключения.
d 2006, ONISR, обсервационное исследование, данные относятся к мотоциклистам (99% на водителей мопедов).

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 39 926 000 (2006–2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

77%
6%

14%
1%

<1%
1%
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Источник: Данные Межведомственной национальной обсерватории по БДД.
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20021992 1997 2007

30

25

35

Другие (1%)

Водители
4-колесн. т. с. (43%)

Пешеходы (12%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с.
(25%)

Велосипедисты (3%)

Источник: 2007, Данные Межведомственной национальной обсерватории по БДД (ONISR).

Пассажиры
4-колесн. т. с. (16%)

Данные подтверждены Межправительственной рабочей группой по БДД.

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ХОРВАТИЯ

Население, чел.: 4 555 398

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 10 460

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
619d

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
25 092e

Исследование стоимости травм доступно
—

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Да
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,0 г/дл

Да

30%b

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

45%c

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Министерство внутренних дел. 
c 2004, Министерство внутренних дел.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 1 949 936 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

77%
8%
9%

<1%
6%

— Нет данных. Данные подтверждены Национальным институтом здравоохранения.

Водители
4-колесн. т. с. (29%)

Пешеходы (20%)

Велосипедисты (5%)

Источник: 2007, Министерство внутренних дел.

Другие (7%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. (19%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (21%)
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ЦЕНТРАЛЬНОАФРИКАНСКАЯ 
РЕСПУБЛИКА
Население, чел.: 4 342 735

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 380

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, населения и ВИЧ/СПИДу 
и Министерства транспорта и гражданской авиации.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
583d (70% мужчины, 30% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
225e

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП, только по столице 
(г. Банги). 

e Данные по транспорту основаны на отчетах полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                Директорат по транспорту и дорожной безопасности
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Да
40–60 км/час

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Даc

Да
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Нет
—

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 834 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили

21%
77%

<1%
<1%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ЧАД

Население, чел.: 10 780 571

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 540

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения. 

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
840d (70% Мужчины, 30% Женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
4 536e 

Исследование стоимости травм доступно
Нет

d Данные полиции и транспорта; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Главный директорат по наземному транспорту.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                         Национальная комиссия по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

—
		 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да
Нет

51%c

0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Да

1% на переднем 
сиденье, 

<1% на заднем 
сиденьеc

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c Оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 124 088 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Немоториз. трансп. ср-ва

16%
52%
20%

9%
3%

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА

СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ НЕТ

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
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ЧЕРНОГОРИЯ

Население, чел.: 597 983

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 180

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
122b (82% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
2 796c

Исследование стоимости травм доступно
Нет

b Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
c Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация Нет
Финансируется из государственного бюджета н/п

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Нет
н/п
н/п

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 199 014 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

90%
2%

<1%
6%

<1%
2%

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: Полицейский директорат, Департамент по контролю и эпиднадзору в области БДД.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения, труда и социального обеспечения.

Водители
4-колесн. т. с. (48%)

Источник: 2007, Полицейский директорат, Департамент по контролю и эпиднадзору в области БДД.

Пешеходы (20%)

Пассажиры
 4-колесн. т. с. (27%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(4%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЧЕХИЯ
Население, чел.: 10 186 330

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 14 450

Водители
4-колесн. т. с. (41%)

Пешеходы (19%)

Велосипедисты (10%)

Источник: 2007, Президиум полиции Чешской Республики, Директорат дорожного движения.

Другие (1%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.
(11%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (18%)
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
1 222e (77% мужчины, 23% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
23 060f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                                     Министерство транспорта 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Нет

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 40 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,0 г/дл
0,0 г/дл

Да

3%b

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

97% водителиc

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

90% на переднем 
сиденье, 

80% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Чешская полиция. 
c 2007, Чешская полиция, 85% для пассажиров.
d 2006, Исследовательский центр в области транспорта.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 455 110 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

75%
15%

9%
<1%

1%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ЧИЛИ
Население, чел.: 16 634 760

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.:8 350

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
2 280e (79% мужчины, 21% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
50 010f

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

e Данные здравоохранения; лица, умершие в течение 1 года и 1 дня после ДТП. 
f Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                    Национальная комиссия по БДД (CONASET)
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Нет
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

21%b

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

100%c

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

50% на переднем 
сиденье, 

42% на заднем 
сиденьеd

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 0 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 10 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

b Национальная полиция Чили, данные за 2007 г. 
c Национальная комиссия по БДД (CONASET), данные за 2005 г. только по большому Сантьяго. 
d Национальная комиссия по БДД (CONASET), данные за 2007 г., собранные в нескольких городах. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 2 854 570 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Немоториз. трансп. ср-ва
Другие

61%
2%

28%
5%
2%
2%

<1%

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

Источник: Национальный институт статистики / Министерство здравоохранения / Регистры населения.
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Источник: 2006, Национальный институт статистики / Министерство здравоохранения / Регистры населения.

Пассажиры
4-колесн. т. с. (13%)

Другие (27%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 

(3%)

Велосипедисты (6%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ШВЕЙЦАРИЯ
Население, чел.: 7 483 973 

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 59 880
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Источник: 2007, Unfallgeschehen in der Schweiz, bfu-Statistik.
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Источник: 2006, Швейцарского совета по предотвращению ДТП.

Пешеходы (21%)

Велосипедисты (9%)

Водит. 2- или 
3-колесн. т. с. (22%)

Водители и пассажиры 
4-колесн. т. с. (48%)

Данные подтверждены Федеральным офисом по здравоохранению.н/п Вопрос не задавался/не применяется.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
370g (76% мужчины, 24% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
26 718h

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

g Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
h Данные Швейцарского совета по предотвращению ДТП.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                             Федеральное дорожное агентство
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

16%c

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даd

Да
100%e

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

86% на переднем 
сиденье, 

61% на заднем 
сиденьеf

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c 2007, Швейцарский совет по предотвращению ДТП.
d Существуют исключения.
e 2006, Sinus-Report 2007 der bfu, водители мотоциклов.
f 2006, Швейцарский совет по предотвращению ДТП.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 356 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

72%
14%
10%

1%
3%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ШВЕЦИЯ
Население, чел.: 9 118 955 

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 46 060
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Источник: Анализы Шведского института транспорта и коммуникации (Vägtrafi kskador 2007). 
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Водители
4-колесн. т. с. (47%)

Пассажиры 
4-колесн. т. с. (18%)

Источник: Анализы Шведского института транспорта и коммуникации, Vägtrafi kskador 2007.

Пешеходы (12%)

Велосипедисты (6%)

Водители
 2- или 3-колесн. т. с. 
(16%)

Другие (1%)

Данные подтверждены Шведской администрации дорожного движения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
471f (75% мужчины, 25% женщины) 

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
26 636g

Исследование стоимости травм доступно

Да (для смертельных и несмертельных травм)
f Данные транспорта; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
g Данные полиции. 

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                        Шведская администрация дорожного движения 
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

20%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
95%d

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

96% на переднем 
сиденье, 

90% на заднем 
сиденьеe

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, оценки основаны на аутопсии водителей, погибших в ДТП. 
c Существуют исключения. 
d 2007, оценки группы по выработке единого мнения. 
e 2006, обсервационные исследования Шведского научно-исследовательского института в области дорожного 

транспорта. 

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 5 500 000 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

77%
8%
9%

<1%
6%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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ШРИ-ЛАНКА
Население, чел.: 19 299 190

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 1 540

Пешеходы (33%)

Пассажиры (26%)

Водители и пассажиры 
(41%)

Источник: 2006, Дорожная полиция.
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Источник: Дорожная полиция.

2005

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения и питания.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
2 334d (82% мужчины, 18% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2006)
31 688e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
e  Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                               Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Нет

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Даa

н/п
н/п

a Не имеет официальной поддержки правительства.

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
0,08 г/длb

0,08 г/длb

Да

—
0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Да
Даc

Да
—

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п
—
н/п

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаb

Нет
н/п

b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность.

c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 3 125 794 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

12%
63%

6%
8%
3%
8%

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
1 801c (74% мужчины, 26% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2005)
9 511d

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

c Национальный институт статистики и данных переписи; умершие в течение 24 
часов после ДТП.

d Национальный институт статистики и данных переписи.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:        Национальная комиссия по дорожным перевозкам и транспорту
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

—
—
—

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Да

9%b

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Нет
—

 0 1  0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

30% на переднем 
сиденье, 

10% на заднем 
сиденьеb

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Национальный директорат по дорожным перевозкам и транспорту.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Нет

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 961 556 (2006)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

38%
9%

43%
8%
1%

<1%

ЭКВАДОР
Население, чел.: 13 341 197

Доход: Cредний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 080

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения. 
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e Нет данных за 2002. 

Источник: Национальный директорат по дорожным перевозкам, Департамент архивов 

и статистики, Комиссия по дорожному движению провинции Гуаяс.
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Другие (42%)

Водители и пассажиры
4-колесн. т. с. (14%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (1%)

Велосипедисты (<1%)

Источник: 2006, Национальный институт статистики и данных переписи.

Пешеходы (43%)

СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
В ОБЛАСТИ ДОРОЖНОТРАНСПОРТНОГО ТРАВМАТИЗМА



221

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
84d (76% мужчины, 24% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 453e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                             Министерство транспорта и коммуникации
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
60 км/час

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/дл
0,05 г/дл

Да

1.2%b

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Нет
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Архивы дорожно-транспортной полиции.
c Существуют исключения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Да
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 60 849 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

51%
5%

21%
16%

3%
5%

ЭРИТРЕЯ
Население, чел.: 4 850 763

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 230

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.
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Источник: Департамент земельных угодий и транспорта.
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222

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
196d (75% мужчины, 25% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
3 270e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные Эстонской администрации автомобильных дорог; лица, умершие 
в течение 30 дней после ДТП.

e Эстонская администрация автомобильных дорог.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                              Комитет по БДД Правительства Эстонской Республики
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
50 км/час

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,02 г/дл
0,02 г/дл

Да

48%b

0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

0 1 2 3 4 5 6 7 8 0 1 2 3 4 5 6 7 8 �� 10 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

90% на переднем 
сиденье, 

68% на заднем 
сиденьеc

0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 �� 8 9 10 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 3 4 5 6 7 0 1 2 3 4 5 6 7 �� 9 10 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2007, Эстонская администрация автомобильных дорог.
c 2007, «Мониторинг поведения в дорожном движении».

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Да

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 708 794 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

74%
2%

11%
1%

12%

ЭСТОНИЯ

Население, чел.: 1 335 333

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 13 200

— Нет данных. Данные подтверждены Министерством социальных дел.

Водители
4-колесн. т. с. (39%)

Пешеходы (19%)

Велосипедисты (9%)

Источник: 2007, Эстонская администрация автомобильных дорог.

Водители
2- или 3-колесн. т. с. 
(6%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (27%)
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Источник: Эстонская администрация автомобильных дорог.
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СЛУЧАИ СМЕРТИ,
ПО КАТЕГОРИЯМ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

ТЕНДЕНЦИИ
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СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2006)
2 517d (78% мужчины, 22% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
24 792e

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

d Данные полиции; лица, умершие в течение 1 года после ДТП. 
e Данные полиции, скорректированные путем сравнения данных 

здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                          Национальный комитет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Нетb

Нетb

Нет

10%c

0 0 �� 2 3 4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
н/п

60%c

н/п
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Нет (на субнациональ-
ном уровне)

н/п
20%c

н/п
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Нет
н/п

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b При определении факта управления транспортным средством в состоянии алкогольного опьянения на 
используется УСАК.

c 2007, оценка группы по выработке общего мнения.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Нет автомобильной промышленности
ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет

Нет

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 244 257 (2007)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы

29%
3%

34%
27%

7%

ЭФИОПИЯ
Население, чел.: 83 099 190

Доход: Низкий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 220

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Источник: Годовой отчет Федеральной полицейской комиссии.

Водители 4-колесн. т. с. (6%)

Пешеходы (55%) Пассажиры
4-колесн. т. с. (37%)

Другие (1%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с.

(1%)

Велосипедисты (<1%)
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Источник: страновая анкета

Данные подтверждены Министерством здравоохранения
и Министерством транспорта и коммуникаций.
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Данные подтверждены Министерством здравоохранения.

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
14 920f (76% Мужчины, 24% Женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
219 978g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Корпорация управления дорожным движением; лица, умершие в течение 7 
дней после ДТП. 

g Данные Корпорации управления дорожным движением и Медицинского научно-
исследовательского совета.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                         Корпорация управления дорожным движением
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
60 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,05 г/длb

0,05 г/длb

Да

60%b

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Даc

Да
95% Водители,

90% Пассажирыd

0 1 2 3 4 5 0 1 2 3 4 5 �� 7 8 9 10 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

50% на переднем 
сиденье, 

8% на заднем 
сиденьеe 

0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2006, Департамент транспорта.
c Кроме мотоцикла BMW С1 из-за его конструкции. 
d 2008, Корпорация управления дорожным движением.
e 2007, обсервационное исследование Корпорации управления дорожным движением.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 9 237 574 (2008)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Микроавтобусы, фургоны и др. ( до 20 сидяч. мест)
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

63%
4%

26%
4%

<1%
3%

ЮЖНО-АФРИКАНСКАЯ
РЕСПУБЛИКА

Население, чел.: 48 576 763

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 5 760

Водители
4-колесн. т. с. (25%)

Источник: 2007, Корпорация управления дорожным движением.

Пешеходы (39%)

Велосипедисты (2%)
Пассажиры

4-колесн. т. с. (32%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (2%)
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ЯМАЙКА
Население, чел.: 2 713 779

Доход: Средний

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 3 710

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
350c (80% мужчины, 20% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
14 069d

Исследование стоимости травм доступно
Нет

c Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП.
d Данные здравоохранения.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                                               Национальный совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Нет
50 км/час

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,08 г/дл
0,08 г/дл

Нет

—
0 1 0 1 

 3 4 5 6 7 8 9 10 3 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов
Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да

7% водители, 
6% пассажирыb

0 1 2 0 1 2 �� 4 5 6 7 8 9 10 4 5 6 7 8 9 10

Закон о ремнях безопасности
Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности

Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

69% водители,
62% пассажирыb

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4 �� 6 7 8 9 10 6 7 8 9 10

Закон об удерживающих устройствах для детей
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0 1 2 30 1 2 3 �� 5 6 7 8 9 105 6 7 8 9 10

a Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 
основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

b 2000, исследование здорового образа жизни.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Нет
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нет
Нет

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки 
или передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Да

Да

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Нет
н/п

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 320 000 (2007)
Типы зарегистрир. трансп. ср-в: нет данных

Данные подтверждены Министерством здравоохранения.— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.
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Источник: 2007, Штаб-квартира дорожной полиции, Полицейские силы Ямайки.

Пешеходы (31%)

Велосипедисты (8%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (9%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (29%)

Водители
4-колесн. т. с. (23%)
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ЯПОНИЯ
Население, чел.: 127 966 709

Доход: Высокий

Валовой национальный доход на душу населения, долл.: 37 670

СТАТИСТИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

Зарегистрированные данные о дорожно-транспортных 
травмах со смертельным исходом (2007)
6 639f (68% мужчины, 32% женщины)

Зарегистрированные данные о несмертельных
дорожно-транспортных травмах (2007)
1 034 445g

Исследование стоимости травм доступно
Да (для смертельных и несмертельных травм)

f Данные полиции; лица, умершие в течение 30 дней после ДТП. Данные 
демографической статистики (2006): 8 195 случаев смерти; определяются 
согласно кодам Международной классификации болезней (МКБ).

g Данные полиции.

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ СТРУКТУРА

Головная организация:                                                        Центральный полицейский совет по БДД
Финансируется из государственного бюджета Да

Национальная стратегия безопасности дорожного движения
Включает в себя цели в количественном выражении
Финансируется

Да
Да
Да

НАЦИОНАЛЬНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Ограничения скорости, установленные на национальном уровне
Местные власти имеют право устанавливать более строгие 

ограничения
Предельная скорость в черте города
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да

Да
н/пa

Нет единого мнения

Закон об управлении транспортным средством в состоянии 
алкогольного опьянения
УСАК – для всего населения
УСАК – для молодых или начинающих водителей
Выборочное тестирование дыхания и/или посты дорожно-

патрульной службы
Число дорожно-транспортных травм со смертельным исходом, 

связанных с употреблением алкоголя
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
0,03 г/дл
0,03 г/дл

Да

8%c

Нет единого мнения
Закон о ношении защитных шлемов для мотоциклистов

Распространяется на всех, кто пользуется мотоциклом
Утверждены стандарты шлемов
Доля лиц, пользующихся шлемом
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да
Да
—

Нет единого мнения
Закон о ремнях безопасности

Распространяется на всех лиц, находящихся внутри трансп. ср-ва
Доля лиц, пользующихся ремнями безопасности
Осуществляется принудительное исполнение законаa

Да
Да

95–99% водителиd

Нет единого мнения
Закон об удерживающих устройствах для детей

Осуществляется принудительное исполнение законаa
Да

Нет единого мнения
a Используются различные системы классификации дорог. 
b Балльная оценка принудительного исполнения законодательства отражает консенсусную точку зрения, 

основанную на профессиональной оценке респондентов, по шкале от 0 до 10, где 0 означает неэффективность, 
а 10 – высокую эффективность. 

c 2007, данные полиции.
d 2007, Национальное полицейское агентство / Японский автомобильный фонд.

СТАНДАРТЫ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Производители автомобилей обязаны соблюдать стандарты 
в области:
Потребления топлива
Установки ремней безопасности на всех сиденьях

Да
Да

ЭКСПЕРТИЗА УРОВНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Обязательная государственная экспертиза всех новых проектов 
в области дорожного строительства   

Регулярные проверки существующей дорожной инфраструктуры
Нетe

Нетe

ПРОПАГАНДА АЛЬТЕРНАТИВНЫХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА

Национальная политика, пропагандирующая пешие прогулки или 
передвижение на велосипеде  

Национальная политика, пропагандирующая пользование 
общественным транспортом

Нет единого мнения

Да
e Проводятся нерегулярные или неформальные проверки в области дорожной безопасности.

ОКАЗАНИЕ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ В ДТП

Официальная общедоступная система добольничной помощи
Национальный общедоступный номер телефона скорой помощи

Да
Да

КОЛИЧЕСТВО ЗАРЕГИСТРИРОВАННЫХ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Общее число: 91 378 636 (2006h & 2008i)
Легковые автомобили
Моторизованные 2- и 3-колесные трансп. ср-ва
Грузовые автомобили
Автобусы
Другие

63%
14%
18%

<1%
5%

h Министерство внутренних дел и транспорта (даныые о мотоциклах и мелких 
моторизованных транспортных средствах).

i Министерство земельных угодий, инфраструктуры, транспорта и туризма.

— Нет данных.
н/п Вопрос не задавался/не применяется.

Данные подтверждены Министерством здравоохранения, труда и благосостояния.

Водители
4-колесн. т. с. (28%)

Пассажиры
4-колесн. т. с. (9%)

Велосипедисты (13%)

Пешеходы (32%)

Водители
2- или 3-колесн. т. с. (18%)

Источник: 2006, данные полиции.
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Пояснительные примечания

Предварительная информация

Представленные на последующих страницах данные получены с помощью анкет самостоятельного заполнения в 178 
странах и территориях, которые в 2008 г. приняли участие в первом глобальном исследовании по проблемам безопас-
ности дорожного движения. В основу структуры и содержания этого исследования были положены рекомендации Все-
мирного доклада о предупреждении дорожно-транспортного травматизма (1). Большинство стран использовали единую 
методику сбора данных, которая была изложена в Протоколе исследования, разработанном в научных целях. Более 
чем в 95% стран исследование координировалось Национальным координатором данных (НКД), которого определяла 
страна-участница, и осуществлялось группами из 6–8 ключевых респондентов, включая НКД. НКД проходили обучение 
методике исследования и координировали сбор, оценку, подтверждение и ввод данных в странах-участницах. Инстру-
ментарий исследования, протокол, а также руководящие указания и учебные материалы были доступны на шести языках 
ВОЗ (английском, арабском, испанском, китайском, русском и французском). При необходимости НКД координировали 
перевод этих документов на местные языки и затем осуществляли обратный перевод для ввода данных, которые пред-
ставлялись на английском языке. Более подробную информацию о методике сбора данных можно найти в Интернете по 
адресу: www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/road_safety_status/2009.
В последующих разделах содержатся данные по странам, полученные в результате исследования.  

• Таблица А.1 включает список Национальных координаторов данных, которые, в сотрудничестве с национальными 
властями, сыграли ключевую роль в проведении исследования.

• В Таблице А.2 представлены подробные данные об абсолютных и относительных показателях смертности в ДТП, 
скорректированные исходя из «30-дневного» определения, а также процентные доли различных категорий участ-
ников дорожного движения по странам/территориям. Кроме того, в таблице представлены данные о смертельном 
дорожно-транспортном травматизме, полученные путем моделирования. Краткое описание этого процесса пред-
ставлено ниже.

• В Таблицах А.3–А.6 представлена информация о состоянии законодательства, его правоприменении, а также по-
казатели охвата/использования, относящиеся к пяти факторам дорожно-транспортного риска (алкоголь, ремни 
безопасности, удерживающие устройства для детей, скоростной режим и защитные шлемы).

• Таблица А.7 содержит данные о принимаемых мерах политического реагирования.
• Таблица А.8 включает информацию о доступности добольничной помощи.

В следующем разделе содержатся краткое описание процедуры обработки данных, комментарии к полученным резуль-
татам (отдельно по сообщенным, скорректированным данным о смертности, а также данным, полученным путем модели-
рования на страновом уровне) и описание метода, использованного для разработки модели.  

Обработка данных

Обработка данных включала в себя заполнение инструментария исследования и ввод данных на уровне стран, а также 
их подтверждение на региональном уровне. Очистка данных, анализ и составление отчетов осуществлялись в штаб-
квартире ВОЗ в Женеве. 

Сообщение данных на уровне страны
Итоговые ответы стран вводились Координаторами в базу данных в режиме онлайн, специально подготовленную ВОЗ 
для этого проекта. НКД также загружали вспомогательные документы, там, где они были применимы и доступны. Затем 
данные подтверждались на региональном уровне. После завершения этой работы и одобрения Региональными коор-
динаторами данных (РКД) они экспортировались в Microsoft Excel для очистки. На этом этапе данные каждой страны по 
каждому вопросу проверялись на точность, последовательность и достоверность. При необходимости у НКД запраши-
вались дополнительные вспомогательные документы для прояснения несоответствий. С копией инструментария опроса 
и протоколом исследования можно ознакомиться в Интернете по адресу: www.who.int/violence_injury_prevention/
road_traffic/road_safety_status/2009. 
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В рамках процесса очистки и подтверждения данных, был осуществлен исследовательский анализ с использованием па-
кета программ STATA (2). Это же программное обеспечение использовалось для проведения всего анализа и получения 
результатов, представленных в предыдущих разделах настоящего доклада.  

Типы использованных данных

В настоящем докладе используются три типа данных:
• сообщенные данные из стран и вторичных источников;
• данные, скорректированные исходя из «30-дневного» определения смертельной дорожно-транспортной травмы в 

целях обеспечения сопоставимости;
• данные, полученные путем моделирования.

Сообщенные данные
В дополнение к данным, полученным непосредственно от стран, использовались вторичные источники данных для:

• классификации стран по категориям дохода;
• разработки индикаторов безопасности дорожного движения, таких как скорректированный показатель смертности в 

результате ДТП и уровень смертности в результате ДТП, полученный в результате моделирования (с доверительным 
интервалом в 90%); эти индикаторы приведены в Табл. А.2.

 
Для проведения анализа были использованы данные Отдела народонаселения ООН (3) и Всемирного банка (4) о чис-
ленности населения и доходе.  

Оценочные показатели численности населения за 2007 г. приведены в Табл. А.2. Там, где страновые оценочные показатели 
за этот год отсутствовали, были использованы последние опубликованные данные, имеющиеся в наличии. Для процесса 
моделирования были использованы оценки численности населения, соответствующие году сообщения данных (4). 

В Таблице А.2 для распределения стран по категориям дохода:
• страны с низким доходом – до 935 долл. США;
• страны со средним уровнем дохода – от 936 до 11 455 долл. США;
• страны с высоким доходом – 11 456 долл. США и выше.

использовались показатели валового национального дохода (ВВП) на душу населения, рассчитанные по методике «Атлас» 
Всемирного Банка, за 2007 (5) или последний доступный год.
В процессе моделирования использовалось деление на более мелкие подгруппы.

Скорректированные данные
Как отмечалось в первом разделе настоящего доклада (см. с. 28), в течение многих лет занижение данных признавалось 
важной причиной затруднений при сопоставлении данных о ДТП между странами. Кроме того, были выявлены отсутствие 
определений смертности в ДТП, использование различных источников данных и претензии к качеству системы отчетно-
сти. С учетом этого был использован ряд механизмов подхода к этим проблемам с тем, чтобы повысить сопоставимость 
данных. При проведении данного глобального исследования применялись следующие два метода:

• стандартизированные Европейской конференцией министров транспорта (ЕКМТ) на основе «30-дневного» опреде-
ления корректирующие коэффициенты для расчета показателей смертельного дорожно-транспортного травматизма, 
с помощью которых производилась корректировка всех сообщенных данных по странам/территориям;

• модель, использующая отрицательную биномиальную регрессию (см. с. 233).

Приводимые в Табл. А. 2 «сообщенные» данные были скорректированы с учетом этого «30-дневного» определения 
(факторы корректировки см. в Табл. 1), а новые, скорректированные цифры использованы в соответствующей модели. 
Результаты представлены в Табл. А.2.
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Данные, полученные путем моделирования

Разработка модели
Перед началом моделирования был проведен простой разведочный анализ для оценки распределения сообщенных 
данных, выявления потенциально отклоняющихся значений и определения объема недостающих данных. Решения о целе-
сообразности охвата анализом отклоняющихся значений принимались на нескольких этапах анализа. Там, где это было 
целесообразно, для компенсации отсутствующей информации применялись условные значения.  

Полнота данных
После того как сообщенные данные были скорректированы в соответствии с «30-дневным» определением в целях увели-
чения сопоставимости, следующим этапом процесса было исследование полноты сообщенных данных о смертности на 
основании сообщенных данных записи актов гражданского состояния (ЗАГС). Информация о полноте данных ЗАГС была 
взята из предыдущих опубликованных докладов ВОЗ (7, 8) и дополнена новейшей информацией из базы данных ВОЗ о 
смертности. Затем эта информация использовалась для разделения стран на две группы, а именно:

Группа 1: Страны, в которых полнота данных ЗАГС достигает или превышает 85%, а доля внешних причин смерти, 
которым присвоен код «не указаны», составляет менее 30% (Табл. 2);

Группа 2: Страны, в которых полнота данных ЗАГС не превышает 85%, а доля внешних причин смерти, которым при-
своен код «не указаны», составляет более 30%.

В группу 1 входят 37 стран с высоким доходом, 36 стран со средним доходом и 2 страны с низким доходом (Табл. 2). 
Данные по этим странам использовались в качестве ссылок при создании отрицательной биномиальной модели. Оценка 
как таковая по этим странам не проводилась.

В группу 2 входят 3 страны с высоким доходом, 48 стран со средним уровнем дохода и 43 страны с низким доходом. 
По этим странам представлены оценочные данные, основанные на описанной выше прогностической модели. 

Из процесса моделирования были также исключены страны/территории с населением менее 100 тыс. чел. и, следова-
тельно, с очень низким показателем смертности (Табл. 3).

В Табл. А.2 представлены скорректированные в соответствии с «30-дневным» определением показатели смертности для 
всех стран, а для стран Группы 2 – показатели смертности, полученные путем моделирования, с доверительным интер-
валом 90%. Страны, для которых диапазон не представлен, – это страны, входящие в Группу 1, и страны из Табл. 3, для 
которых моделирование не проводилось.

ПОКАЗАТЕЛЬ НА ОСНОВЕ
«30-ДНЕВНОГО» 
ОПРЕДЕЛЕНИЯ

КОРРЕКТИРУЮЩИЙ 
КОЭФФИЦИЕНТ

На месте происшествия / в течение одного дня 77% 1,30

В течение трех дней 87% 1,15

В течение шести дней 92% 1,09

В течение семи дней 93% 1,08

В течение 30 дней 100% 1,00

В течение 365 дней 103% 0,97

Таблица 1. Стандартизированные ЕКМТ на основе «30-дневного» 
определения корректирующие коэффициенты для расчета 
показателей смертельного дорожно-транспортного травматизма
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Таблица 2. Страны/территории, входящие в Группу 1

СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ ДОХОД

Австралия СВД

Австрия СВД

Аргентина ССД

Багамские острова СВД

Барбадос ССД

Бахрейн СВД

Беларусь ССД

Белиз ССД

Бельгия СВД

Болгария ССД

Босния и Герцеговина ССД

Бразилия ССД

Бруней Даруссалам СВД

Венгрия СВД

Венесуэла, Болив. Республика ССД

Германия СВД

Греция СВД

Грузия ССД

Израиль СВД

Ирландия СВД

Исландия СВД

Испания СВД

Италия СВД

Казахстан ССД

Канада СВД

Катар СВД

Кипр СВД

Колумбия ССД

Корея, Республика СВД

Коста-Рика ССД

Куба ССД

Кувейт СВД

Кыргызстан СНД

Латвия ССД

Литва ССД

Маврикий ССД

Македония, БЮР ССД

Малайзия ССД

Мальта СВД

Мексика ССД

Молдова, Республика ССД

Нидерланды СВД

Новая Зеландия СВД

Норвегия СВД

Панама ССД

Польша ССД

Португалия СВД

СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ ДОХОД

Российская Федерация ССД

Румыния ССД

Сент-Винсент и Гренадины ССД

Сент-Люсия ССД

Сербия ССД

Сингапур СВД

Словакия СВД

Словения СВД

Соединенное Королевство СВД

США СВД

Таиланд ССД

Тонга ССД

Тринидад и Тобаго СВД

Узбекистан СНД

Украина ССД

Уругвай ССД

Фиджи ССД

Финляндия СВД

Франция СВД

Хорватия ССД

Черногория ССД

Чешская Республика СВД

Чили ССД

Швейцария СВД

Швеция СВД

Эстония СВД

ЮАР ССД

Япония СВД

СВД – страны с высоким доходом; 
ССД – страны со средним доходом; 
СНД – страны с низким доходом

Таблица 3. Страны/территории 
с населением менее 100 тыс. чел.

СТРАНА/РЕГИОН ДОХОД

Британские Виргинские островаa СВД

Кирибати ССД

Острова Кука СВД

Маршалловы острова ССД

Науру ССД

Палау ССД

Сан-Марино СВД

Сейшельские Острова ССД

Тувалу ССД

a Территория, не являющиаяся членом ВОЗ.
ССД – страны со средним доходом; СВД – страны с высоким доходом.
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Использованные в модели переменные
В Табл. 4 в обобщенном виде представлены независимые переменные, использованные в модели и в источнике данных.

Метод оценки
На третьем этапе данные по странам Группы 1 использовались для разработки статистической модели прогнозирования 
показателя смертности в результате ДТП (точечных оценок) для стран Группы, включая доверительный интервал 90%. 
Система, использованная для прогнозирования смертности в ДТП, была разработана с использованием избранных 
переменных (определенных на основе обзора литературы), имеющих прямое отношение к итоговой переменной (пока-
зателю смертности в ДТП).  Эти переменные затем были разделены на три категории: факторы экспозиции (Ej), факторы 
риска или превентивные факторы (Rj) и смягчающие факторы (Mj). Валовой национальный доход (Ij) влиет на первые две 
категории (Рис. 1).

В этой рамочной структуре результирующий показатель смертности в результате ДТП (Yj) является функцией набора 
независимых переменных, таких как факторы экспозиции (Ej), факторы риска или превентивные факторы (Rj), смягчаю-
щие факторы (Mj) и валовой национальный доход (Ij). Это отношение можно выразить в следующем виде: Yj= f (Rj, Mj, 
Ij, Ej).

Отношение между результирующим показателем и независимыми переменными выражается нелинейной функцией. 
Количество случаев смерти (Yj) является неотрицательным целым числом; поэтому стандартный подход (11), который 
должен использоваться, представляет собой Пуассоновскую регрессию или другую форму регрессии, основанную на 
Пуассоновской. Наиболее часто используемая модель регрессии для числовых данных рассматривает реакцию Y как 
переменную Пуассона. В модели Пуассоновской регрессии среднее значение равно отклонению, в зависимости от объ-
ясняющих переменных. Однако на практике это условие не соблюдалось. Поэтому была выбрана модель отрицательной 
биномиальной регрессии, где условие о зависимом отклонении и частный случай негативной биномиальной модели 
Пуассона в достаточной степени соблюдались.

Таблица 4. Независимые переменные, использованные в процессе моделирования

ПЕРЕМЕННАЯ ИСТОЧНИК ИНФОРМАЦИИ КОММЕНТАРИИ

Доход (ВНД) Всемирный банк (4, 5)

Уровень дохода Всемирный банк (5) Использованная классификация: низкий, ниже среднего, 
средний, выше среднего, высокий. Распределение стран 
основано на данных Всемирного банка 2000–2004, 
соответствующих доходу за данный год 

Население Оценочные данные Отдела народонаселения ООН (3)

Плотность транспортных средств (количество автомобилей 
на единицу населения)

Количество транспортных средств: данные 
настоящего исследования
Численность населения:  Всемирный банк (3)

Плотность дорог: протяженность дорог на единицу 
территории

World Road Statistics 2000–2006, International 
Road Federation, 2008 (9)

Всего дорог/землю км2

Данные, соответствующие году или последние

Наличие национального законодательства о защитных 
шлемах

Данные настоящего исследования Анкета ВОЗ

Национальные стратегии, пропагандирующие езду на 
велосипеде и/или пешую ходьбу 

Данные настоящего исследования Анкета ВОЗ

Национальные стратегии, поддерживающие инвестиции в 
общественный транспорт 

Данные настоящего исследования Анкета ВОЗ

Национальные ограничения скоростного режима 
транспортных средств в черте города

Данные настоящего исследования Анкета ВОЗ

Национальные ограничения скоростного режима 
транспортных средств в сельской местности

Данные настоящего исследования Анкета ВОЗ

Потребление алкоголя World Health Statistics, 2008 (10) Потребление алкоголя взрослыми
(в возрасте от 15 лет и старше) в 2003 г.

Мощность системы здравоохранения World Health Statistics, 2008 (10) Кол-во больничных коек (на 10 тыс. чел. населения)

ВНД – валовый национальный доход
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В заключение метод моделирования отрицательной биномиальной регрессии с применением пакета программ STATA (2) 
был использован для прогнозирования показателя смертности в ДТП, когда в качестве одного из факторов экспозиции 
была взята численность населения.  Модель была создана на основании сообщенных данных из 75 стран/территорий 
Группы 1, перечисленных в Табл. 2.

Полное и подробное описание методики и формул, используемых в процессе моделирования, см в Интернете по адресу: 
www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/road_safety_status/2009.

Рисунок 1. Схема детерминантов смертельного дорожно-транспортного травматизма
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СТРАНА (ТЕРРИТОРИЯ) РЕГИОН
ИМЕНА И ФАМИЛИИ НАЦИОНАЛЬНЫХ 
КООРДИНАТОРОВ ДАННЫХ

Австралия Зап. часть Тихого океана Goldsworthy, John

Австрия Европа Kisser, Rupert

Азербайджан Европа Talishinskiy, Rustam

Албания Европа Bozo, Maksim

Ангола Африка Chicola, Felix

Аргентина Страны Америки Abriata, Graciela

Армения Европа Avetisyan, Lilit

Афганистан Вост. Средиземноморье Qarizadah, Wassima 

Багамские острова Страны Америки Rolle, Garlon

Бангладеш Юго-Восточная Азия Rahman, AKM Fazlur

Барбадос Страны Америки Taylor, Denise Carter

Бахрейн Вост. Средиземноморье Obeid, Amjad

Беларусь Европа Pikirenia, Ivan

Белиз Страны Америки Andrewin, Aisha

Бельгия Европа Meerkens, Anne

Бенин Африка Imorou Karimou, Yacoubou

Болгария Европа Kovacheva, Irina

Боливия (Многонациональное Государство) Страны Америки Angulo Martinez, Augusto

Босния и Герцеговина Европа Kovacevic, Jasminka, Seranic, Alen

Ботсвана Африка Mmutle, Marvin Golekoamang

Бразилия Страны Америки Alves da Silva, Marta Maria 

Британские Виргинские островаa Страны Америки George, Ivy

Бруней Даруссалам Зап. часть Тихого океана Saidon, Rozaly

Буркина-Фасо Африка Cisse, Ahmad Nassourou

Бурунди Африка Nzeyimana, Claire

Бутан Юго-Восточная Азия Karma, Doma

Вануату Зап. часть Тихого океана Taura, Ben

Венгрия Европа Bényi, Mária

Венесуэла (Боливарианская Республика) Страны Америки Hernández, Fedor

Вьетнам Зап. часть Тихого океана Nguyen, Thi Hong Tu

Гайана Страны Америки Anderson, Lucy

Гамбия Африка Camara, Abdoulie

Гана Африка Afukaar, Francis

Гватемала Страны Америки Morales Sandoval, Salvador

Гвинея-Бисау Африка Vera Cruz De Oliveira, Golda Sayonara

Германия Европа Schleh, Rosemarieb

Гондурас Страны Америки Cerrato Cruz, Orlin Javier

Греция Европа Efthymiadis, Dimitrios

Грузия Европа Kheladze, Kakha

Доминиканская Республика Страны Америки Pérez, Simon Luis

Египет Вост. Средиземноморье Saad, Rania

Замбия Африка Mwali, Mutaba 

Западный берег реки Иордан и сектор Газаa Вост. Средиземноморье Naji, Basem

Зимбабве Африка Magirigide, Nyasha

Израиль Европа Peleg, Kobi, Levi, Sarit

Индия Юго-Восточная Азия Kumar, Ashok

Таблица A.1. Национальные координаторы данных по странам (территориям) и регионам ВОЗ
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СТРАНА (ТЕРРИТОРИЯ) РЕГИОН
ИМЕНА И ФАМИЛИИ НАЦИОНАЛЬНЫХ 
КООРДИНАТОРОВ ДАННЫХ

Индонезия Юго-Восточная Азия Yusharmen

Иордания Вост. Средиземноморье Mujahed, Jamil

Ирак Вост. Средиземноморье Khalil, Sundus Shoki 

Иран, Исламская Республика Вост. Средиземноморье Moghisi, Alireza

Ирландия Европа Hayes, Declan

Исландия Европа Thorsteinsdóttir, Rósa

Испания Европа Lizarbe, Vicenta

Италия Европа Lecce, Maria Giuseppina

Йемен Вост. Средиземноморье Alraiby, Jamila

Кабо-Верде Африка Santos, Antonio

Казахстан Европа Batpenov, Nurlan

Камбоджа Зап. часть Тихого океана Raingsey, Prak Piseth

Камерун Африка Missimikim, Martial

Канада Страны Америки Jonah, Brian

Катар Вост. Средиземноморье Almusleh, Abdulwahab

Кения Африка Githinji, Wilfred Mwai

Кипр Европа Antoniades, Costas, Kalakouta, Olga

Кирибати Зап. часть Тихого океана Rubeiariki, Mweritonga

Китай Зап. часть Тихого океана Duan, Leilei

Колумбия Страны Америки Gaitán Rodríguez, Yazmín

Коморы Африка Yahaia, Mohamed

Конго, Демократическая Республика Африка Musafi ri, Masuga 

Конго, Республика Африка Kouni-Okogna, Jean Roger

Корея, Республика Зап. часть Тихого океана Kim, Young-Taek

Коста-Рика Страны Америки Guzmán Duarte, Teresita

Куба Страны Америки Valdés Lazo, Francisco 

Кувейт Вост. Средиземноморье Al-Otaibi, Hamed

Кыргызстан Европа Toimatov, Samatbek

Лаосская Народно-Демократическая Республика Зап. часть Тихого океана Phoutsavath, Phisith

Латвия Европа Feldmane, Jana

Лесото Африка Rangoako, Thabiso 

Либерия Африка Kekula, Joseph

Ливан Вост. Средиземноморье Akl, Ziad

Ливийская Арабская Джамахирия Вост. Средиземноморье Jabeal, Ibrahim Ali

Литва Европа Meižienė, Ramunė

Маврикий Африка Jewon, Mahmad Saeed

Мавритания Африка Traoré, Abdallah Mohamed Khairou 

Мадагаскар Африка Rasamilalao, Désiré

Македония, Бывшая Югославская Республика Европа Tozija, Fimka

Малави Африка Chirwa, James Mathewes

Малайзия Зап. часть Тихого океана Ramly, Rosnah

Мали Африка Sylla, Assa

Мальдивы Юго-Восточная Азия Naaz, Aishath

Мальта Европа Calleja, Neville, Galea, Audrey

Марокко Вост. Средиземноморье Boulaajoul, Benaceur

Маршалловы острова Зап. часть Тихого океана Edwards, Russell
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СТРАНА (ТЕРРИТОРИЯ) РЕГИОН
ИМЕНА И ФАМИЛИИ НАЦИОНАЛЬНЫХ 
КООРДИНАТОРОВ ДАННЫХ

Мексика Страны Америки Rosas Osuna, Rodrigo

Микронезия, Федеративные Штаты Зап. часть Тихого океана Skilling, Vita

Мозамбик Африка Sithoe, Paulo Jorge

Молдова, Республика Европа Gornea, Filip

Монголия Зап. часть Тихого океана Sakhiya, Ariuntuya

Мьянма Юго-Восточная Азия Lwin, Thit

Намибия Африка Shigwedha, Laina

Науру Зап. часть Тихого океана Dowiyogo, David

Непал Юго-Восточная Азия Baral, Prabha

Нигер Африка Bagoudou, Chekarao 

Нигерия Африка Labinjo, Mariam

Нидерланды Европа Vis, Martijn

Никарагуа Страны Америки Torres Araica, Francisca

Новая Зеландия Зап. часть Тихого океана Brown, Jennifer

Норвегия Европа Linhave, Jakob, Vind, Signe

Объединенная Республика Танзания Африка Mang'enya, Rosa

Объединенные Арабские Эмираты Вост. Средиземноморье Altair, Yousef

Оман Вост. Средиземноморье Al-Wahaibi, Salim

Острова Кука Зап. часть Тихого океана Herman,Josephine

Пакистан Вост. Средиземноморье Khan, Shahzad Ali

Палау Зап. часть Тихого океана Aguon, Ismael

Панама Страны Америки Castañedas, Enrique

Папуа - Новая Гвинея Зап. часть Тихого океана Kanguma, Peri

Парагвай Страны Америки Maldonado de González Cabello, Mercedes

Перу Страны Америки Loayza, Manuel

Польша Европа Król, Barbara 

Португалия Европа Amann, Gregória Paixão von

Пуэрто-Рикоc Страны Америки Lopez Charneco, Magdalena

Российская Федерация Европа Kipor, Gennady

Руанда Африка Rurangirwa, Dominique

Румыния Европа Arafat, Raed

Сальвадор Страны Америки Morán de García, Silvia

Самоа Зап. часть Тихого океана Vasa, Ponifasio

Сан-Марино Европа Gualtieri, Andrea

Сан-Томе и Принсипи Африка Lima, Antonio

Саудовская Аравия Вост. Средиземноморье Al Enizy, Faisal

Свазиленд Африка Maphanga, Muzi

Сейшелы Африка André, Patrick

Сенегал Африка Coulibaly, Siaka

Сент-Винсент и Гренадины Страны Америки Duncan, Roger

Сент-Люсия Страны Америки Jaime, Alina

Сербия Европа Paunovic, Milena

Сингапур Зап. часть Тихого океана Ho, Seng Tim Lee, Alvin

Сирийская Арабская Республика Вост. Средиземноморье Hamdan, Ahmad

Словакия Европа Smrek, Martin

Словения Европа Košir, Matej

Соединенное Королевство Европа Bellis, Mark, Hughes, Sara

Соединенные Штаты Америки Страны Америки Dellinger, Ann

Соломоновы Острова Зап. часть Тихого океана Ogaoga, Divinol

Судан Вост. Средиземноморье Idries, Amjad

(Таблица A.1, продолжение)
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СТРАНА (ТЕРРИТОРИЯ) РЕГИОН
ИМЕНА И ФАМИЛИИ НАЦИОНАЛЬНЫХ 
КООРДИНАТОРОВ ДАННЫХ

Суринам Страны Америки Forster, Allan

Сьерра-Леоне Африка Yansaneh, Ahmed

Таджикистан Европа Razzakov, Abduvali

Таиланд Юго-Восточная Азия Siriphanich, Tairjing 

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Юго-Восточная Азия Ximenes, Rafael dos Santos

Того Африка Fatonzoun, Innocent Mawutoe

Тонга Зап. часть Тихого океана Akau'ola, Siale

Тринидад и Тобаго Страны Америки Ruiz, Carla

Тувалу Зап. часть Тихого океана Kaitu, Kakee Pese

Тунис Вост. Средиземноморье Somrani, Naoufelм; Frigui, Afi f

Туркменистан Европа Ovezklichev, Begklich

Турция Европа Inan, Huseyin Fazil

Уганда Африка Kwamusi, Paul

Узбекистан Европа Azizov, Mirhakim, Kasimova, Gulnora

Украина Европа Fedenko, Irina

Уругвай Страны Америки Borba, Norberto

Фиджи Зап. часть Тихого океана Tuiketei, Timaima

Филиппины Зап. часть Тихого океана Magturo, Theodora Cecile

Финляндия Европа Jääskeläinen, Petri

Франция Европа Laumon, Bernard

Хорватия Европа Brkic Biloš, Ivana

Центральноафриканская Республика Африка Gondamovo, Paul

Чад Африка Gocké, Mahamat  

Черногория Европа Stojanovic, Svetlana

Чешская Республика Европа Benesova, Veronika

Чили Страны Америки Rajs, Danuta

Швейцария Европа Graz, Bertrand

Швеция Европа Lekander, Thomas

Шри-Ланка Юго-Восточная Азия Jayatillaka, Jayalath Pushpakumara

Эквадор Страны Америки Naranjo, Sara

Эритрея Африка Abraham Tesfamichael, Ghirmay

Эстония Европа Kedars, Ursel

Эфиопия Африка Asrat, Abebe

Южно-Африканская Республика Африка Mosako, Magdeline

Ямайка Страны Америки Grant, Andriene

Япония Зап. часть Тихого океана Nakahara, Shinji

a Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
b Анкета заполнена Федеральным дорожным научно-исследовательским институтом (BASt).
c Государство – ассоциированный член ВОЗ.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ТРАНСПОРТНЫЕ 

СРЕДСТВА

Численность 
населенияa  (2007)

ВНД на душу 
населенияb (2007) 

в долл. США Уровень доходас

Число зарегистри-
рованных транс-
портных средств

Австралия 20 743 179 35 960 Высокий 14 774 921

Австрия 8 360 746 42 700 Высокий 5 796 973

Азербайджан 8 467 167 2 550 Средний 784 018

Албания 3 190 012 3 290 Средний 349 646

Ангола 17 024 084 2 560 Средний 671 060

Аргентина 39 531 115 6 050 Средний 12 399 887

Армения 3 002 271 2 640 Средний 366 836

Афганистан 27 145 275 319f Низкий 731 607

Багамские острова 331 278 18 570f Высокий 27 058

Бангладеш 158 664 959 470 Низкий 1 054 057

Барбадос 293 891 11 290f Средний 126 262

Бахрейн 752 648 20 610f Высокий 382 977

Беларусь 9 688 795 4 220 Средний 3 147 625

Белиз 287 699 3 800 Средний 54 225

Бельгия 10 457 343 40 710 Высокий 6 362 161

Бенин 9 032 787 570 Низкий 222 850

Болгария 7 638 831 4 590 Средний 2 628 680

Боливия (Многонациональное Государство) 9 524 568 1 260 Средний 699 646

Босния и Герцеговина 3 934 816 3 790 Средний 675 063

Ботсвана 1 881 504 5 840 Средний 293 755

Бразилия 191 790 929 5 910 Средний 49 644 025

Британские Виргинские островаh 23 000f 43 686f Высокий 14 505

Бруней Даруссалам 390 056 30 580f Высокий 304 432

Буркина-Фасо 14 784 291 430 Низкий 515 453

Бурунди 8 508 232 110 Низкий 59 486

Бутан 658 479 1 770 Средний 35 703

Вануату 226 180 1 840 Средний 15 461

Венгрия 3 339 700 6 380 Средний 952 000

Венесуэла (Боливарианская Республика) 27 656 832 7 320 Средний 4 044 013

Вьетнам 87 375 196 790 Низкий 22 926 230

Гайана 737 906 1 300 Средний 127 825

Гамбия 1 708 681 320 Низкий 14 450

Гана 23 478 394 590 Низкий 931 642

Гватемала 13 353 911 2 305f Средний 1 613 796

Гвинея-Бисау 1 695 043 200 Низкий 57 839

Германия 82 599 471 38 860 Высокий 55 511 374

Гондурас 7 106 001 1 600 Средний 786 682

Греция 11 146 918 29 630 Высокий 7 212 236

Грузия 4 395 420 2 120 Средний 567 900

Доминиканская Республика 9 759 664 3 550 Средний 2 121 244

Египет 75 497 913 1 580 Средний 4 300 000

Замбия 11 921 999 800 Низкий 222 188

Западный берег реки Иордан и сектор Газаh 4 018 000f 1 422f Средний 78 609

Таблица A.2. Число транспортных средств, дорожно-транспортный травматизм со смертельным 
исходом и группы участников дорожного движения, с разбивкой по странам (территориям)
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СМЕРТНОСТЬ В ДТП СМЕРТНОСТЬ СРЕДИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (%)

Число 
зарегистрированных 

случаев смерти в ДТПd

Число случаев смерти в ДТПe, полученное 
в результате моделированияe Оценочный пока-

затель смертности 
в ДТП на 100 тыс. 

чел. населения

Водители/
пассажиры 
четырехко-

лесн. трансп. 
ср-в

Водители/
пассажиры двух-
колесн. моториз. 

трансп. ср-в
Велосипеди-

сты Пешеходы

Другие или не 
отнесенные 

к конкретной 
категории

Точечная 
оценка

90%-ный доверитель-
ный интервал

1 616 1 616 7,8 70,2 14,8 2,5 12,5  

691 691 8,3 59,0 17,4 5,4 15,6 2,6

1 195 1 099  900–1 319 13,0 59,7 1,2 0,9 38,1 0,1

499 445  366–522 13,9 45,3 9,0 5,7 40,0  

2 358 6 425  4 376–9 803 37,7

5 281 5 427 13,7 41,7 9,5 6,2 19,4 23,2

371 417  352–489 13,9 60,3  0,3 39,4

1 779 10 593  6 234–22 894 39,0  

48 48 14,5 64,0 14,0 22,0

4 108 20 038  14 882–29 155 12,6 26,2 8,2 2,6 53,7 9,3

36 36  12,2 73,7 7,9 18,4  

91 91 12,1 59,4 5,5 6,6 28,6  

1 517 1 517 15,7 47,3 3,8 9,1 39,8  

65 45 15,6 63,8g 12,8 23,4  

1 067 1 067 10,2 56,0 15,2 8,2 9,7 11,0

653 2 815  2 080–3 871 31,2 35,0 37,0 3,0 25,0  

1 006 1 006 13,2 65,0 4,5 26,3 4,2

1 394 1 594  1 214–2 348 16,7 59,0 4,0 1,0 35,0 1,0

428 428 10,9 61,0 4,7 5,8 23,7 4,8

482 636  425–968 33,8 70,9 0,8 1,6 26,0 0,7

35 155 35 155 18,3 9,8 20,0 4,6 27,9 37,7

5 5 21,7 83,0 17,0

54 54 13,8 75,8 11,1 1,9 9,2 2,1 

804 4 595  3 241–5 937 31,1 53,0   34,0 13,0

63 1 989  1 425–2 898 23,4    

40 95  72–115 14,4     

7 42  29–58 18,6  

145 145  1 425–2 898 23,4    1,1 

6 031 6 031 21,8 74,7   24,6 0,7

16 640 14 104 11 987–16 387 16,1  

207 147  104–198 19,9 34,7 15,9 15,9 30,0 3,4

54 625  420–897 36,6     

1 856 6 942  5 129–9 892 29,6 46,0 5,0 4,5 42,0  2,5

755 1 968  1 701–2 446 14,7 28,1g 49,4 22,6

152 583  383–1 209 34,4     

4 949 4 949 6,0 58,0 18,0 10,0 14,0 1,0

1 266 959  794–1 187 13,5 72,0 5,0 5,0 9,0 9,0

1 657 1 657 14,9 50,3 30,2 1,3 16,1 2,1

737 737 16,8 0,3 27,7 72,0

1 838 1 691  1 375–2 058 17,3 87,0 8,0  5,0

15 983 31 439  19 411–47 668 41,6 47,5 0,1 1,9 20,1 30,4

1 645 3 056 2 194–4 291 25,6 35,4 4,2 10,6 49,8

188 196 627–1 287 4,9
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ТРАНСПОРТНЫЕ 

СРЕДСТВА

Численность 
населенияa  (2007)

ВНД на душу 
населенияb (2007) 

в долл. США Уровень доходас

Число зарегистри-
рованных транс-
портных средств

Зимбабве 13 349 434 131f Низкий 1 556 586

Израиль 6 927 677 21 900 Высокий 2 283 634

Индия 1 169 015 509 950 Низкий 72 718 000

Индонезия 231 626 978 1 650 Средний 63 318 522

Иордания 5 924 245 2 850 Средний 841 933

Ирак 28 993 374 1 646f Средний 2 242 269

Иран, Исламская Республика 71 208 384 3 470 Средний 17 000 000

Ирландия 4 300 902 48 140 Высокий 2 444 159

Исландия 301 006 54 100 Высокий 293 299

Испания 44 279 180 29 450 Высокий 31 441 152

Италия 58 876 834 33 540 Высокий 43 262 992

Йемен 22 389 169 870 Низкий 777 734

Кабо-Верде 530 437 2 430 Средний 54 158

Казахстан 15 421 861 5 060 Средний 3 105 954

Камбоджа 14 443 679 540 Низкий 154 389

Камерун 18 549 176 1 050 Средний 312 259

Канада 32 876 047 39 420 Высокий 20 065 000

Катар 840 635 66 063f Высокий 605 699

Кения 37 537 716 680 Низкий 1 004 243

Кипр 854 671 24 940 Высокий 592 480

Кирибати 95 067 1 170 Средний 16 000

Китай 1 336 317 116 2 360 Средний 145 228 994

Колумбия 46 155 958 3 250 Средний 4 951 225

Коморы 839 187 680 Низкий 22 378

Конго, Демократическая Республика 62 635 723 140 Низкий 311 781

Конго, Республика 3 768 086 1 540 Средний 100 000

Корея, Республика 48 223 853 19 690 Высокий 18 213 228

Коста-Рика 4 467 625 5 560 Средний 797 902

Куба 11 267 883 4 571f Средний 658 003

Кувейт 2 851 144 40 114f Высокий 1 364 790

Кыргызстан 5 316 543 590 Низкий 318 581

Лаосская Народно-Демократическая Республика 5 859 393 580 Низкий 641 081

Латвия 2 277 040 9 930 Средний 1 062 935

Лесото 2 007 833 1 000 Средний —

Либерия 3 750 261 150 Низкий 11 086

Ливан 4 099 115 5 770 Средний 1 400 000

Ливийская Арабская Джамахирия 6 160 483 9 010 Средний 1 826 533

Литва 3 389 937 9 920 Средний 1 781 686

Маврикий 1 261 641 5 450 Средний 334 125

Мавритания 3 123 813 840 Низкий 350 000

Мадагаскар 19 683 358 320 Низкий 197 981

Македония, Бывшая Югославская Республика 2 038 464 3 460 Средний 259 421

Малави 13 925 070 250 Низкий 130 000

Малайзия 26 571 879 6 540 Средний 16 825 150

Мали 12 336 799 500 Низкий 167 245

Мальдивы 305 556 3 200 Средний 33 807

Мальта 406 582 14 575f Высокий 346 118

(Таблица A.2, продолжение)
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СМЕРТНОСТЬ В ДТП СМЕРТНОСТЬ СРЕДИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (%)

Число 
зарегистрированных 

случаев смерти в ДТПd

Число случаев смерти в ДТПe, полученное 
в результате моделированияe Оценочный пока-

затель смертности 
в ДТП на 100 тыс. 

чел. населения

Водители/
пассажиры 
четырехко-

лесн. трансп. 
ср-в

Водители/
пассажиры двух-
колесн. моториз. 

трансп. ср-в
Велосипеди-

сты Пешеходы

Другие или не 
отнесенные 

к конкретной 
категории

Точечная 
оценка

90%-ный доверитель-
ный интервал

1 348 3 669 2 749–5 127 27,5 62,8g 1,0 5,3 26,0 4,9 

398 398 5,7 57,6 9,3 1,5 31,6

105 725 196 445  155 727–266 999 16,8 15,0 21,9 10,0 12,6 40,5 

16 548 37 438  29 785–65 158 16,2 7,0 61,0 13,0 15,0 4,0 

992 2 027  1 407–3 188 34,2 64,0g  36,0  

1 932 11 059  6 933–21 500 38,1  

22 918 25 491  18 726–34 337 35,8 44,9 11,4  33,3 11,0

365 365 8,5 61,9 7,9 2,5 20,0 7,7

30 30 10,0 85,0 5,0  10,0  

4 104 4 104 9,3 62,0 19,0 2,0 15,0 1,0 

5 669 5 669 9,6 49,0 26,0 5,5 13,4 6,1

3 003 6 553 4 021–15 797 29,3

49 133  96–187 25,1      

4 714 4 714 30,6 16,2 83,8

1 668 1 749  1 385–2 410 12,1 14,9 62,8 4,7 13,3 4,2

1 069 5 206  4 060–6 880 28,1 55,0 17,0 18,0 10,0

2 889 2 889 8,8 76,3 7,3 2,5 13,2 0,7 

199 199 23,7 69,0 4,0 27,0k

3 760 12 918  7 459–29 191 34,4 42,8 1,2 9,0 47,0

89 89 10,4 50,6 28,1 3,4 18,0  

7 7 7,4 51,0 44,0 6,0

96 611 220 783  183 428–333 623 16,5 22,6 28,1 9,5 26,0 13,8 

5 409 5 409 11,7 17,2 36,1 7,7 33,6 5,5 

15 254  163–602 30,3 75,0 8,0  17,0  

365 20 183  14 263–29 458 32,2 40,0   59,0 1,0

207 1 084  752–1 575 28,8      

6 166 6 166 12,8 36,6 20,7 4,9 37,4 0,5

688 688 15,4 38,3 20,0 8,6 33,1

964 964 8,6 18,0 12,0 14,0 33,0 23,0 

482 482 16,9  

1 214 1 214 22,8 55,0g 1,0 43,0 1,0 

656 1 075  864–1 328 18,3

407 407 17,9 50,4 4,2 8,1 37,3  

402 537  407–728 26,7 17,6 0,2 0,0 34,0 48,2

— 1 235  770–2 668 32,9     

536 1 170  837–1 625 28,5

2 138 2 497  1 518–3 760 40,5 60,0 5,0 15,0 20,0

759 759 22,4 53,7 4,5 6,9 31,9 3,0 

140 140 11,1 25,0 36,4 9,3 29,3 

262 1 109  760–1 595 35,5    

594 6 641  4 680–9 859 33,7     

140 140 6,9 41,4 10,7 3,6 34,3 10,0

839 3 614  2599–5 064 26,0 36,0 0,8 18,0 45,0 0,2

6 282 6 282 23,6 23,3 58,0 3,0 10,1 5,6

711 3 959  2 695–5 936 32,1     

10 56  37–105 18,3 75,0 25,0

14 14 3,4 35,7 28,6 35,7  
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ТРАНСПОРТНЫЕ 

СРЕДСТВА

Численность 
населенияa  (2007)

ВНД на душу 
населенияb (2007) 

в долл. США Уровень доходас

Число зарегистри-
рованных транс-
портных средств

Марокко 31 224 137 2 250 Средний 2 284 060

Маршалловы острова 59 286 3 070 Средний 2 487

Мексика 106 534 880 8 340 Средний 24 970 879

Микронезия, Федеративные Штаты 111 117 2 470 Средний 4 217

Мозамбик 21 396 916 320 Низкий 258 680

Молдова, Республика 3 793 604 1 260 Средний 448 202

Монголия 2 628 840 1 290 Средний 161 989

Мьянма 48 798 212 281f Низкий 1 045 105

Намибия 2 074 146 3 360 Средний 239 612

Науру 10 152 7 842f Средний —

Непал 28 195 994 340 Низкий 617 305

Нигер 14 225 521 280 Низкий 76 061

Нигерия 148 092 542 930 Низкий 7 600 000

Нидерланды 16 418 824 45 820 Высокий 8 862 935

Никарагуа 5 603 190 980 Средний 382 707

Новая Зеландия 4 178 525 28 780 Высокий 3 189 131

Норвегия 4 698 097 76 450 Высокий 2 599 712

Объединенные Арабские Эмираты 4 380 439 41 082f Высокий 1 754 420

Оман 2 595 133 11 275f Средний 629 670

Острова Кука 13 325 13 098f Средний 10 692

Пакистан 163 902 405 870 Низкий 5 287 152

Палау 20 314 8 210 Средний 5 530

Панама 3 343 374 5 510 Средний 671 085

Папуа - Новая Гвинея 6 331 010 850 Низкий 59 645

Парагвай 6 127 077 1 670 Средний 576 167

Перу 27 902 760 3 450 Средний 1 442 387

Польша 38 081 971 9 840 Средний 18 035 047

Португалия 10 623 031 18 950 Высокий 5 948 269

Пуэрто-Рикоj 3 991 000f 14 720 Высокий 3 165 543

Российская Федерация 142 498 532 7 560 Средний 38 695 996

Руанда 9 724 577 320 Низкий 61 000

Румыния 21 437 887 6 150 Средний 4 611 362

Сальвадор 6 857 328 2 850 Средний 630 638

Самоа 187 023 2 430 Средний 15 903

Сан-Марино 30 926 41 044f Высокий 51 590

Сан-Томе и Принсипи 157 638 870 Низкий 1 219

Саудовская Аравия 24 734 533 15 440 Высокий 7 398 600

Свазиленд 1 141 427 2 580 Средний 116 050

Сейшелы 86 606 8 960 Средний 14 880

Сенегал 12 378 532 820 Низкий 280 594

Сент-Винсент и Гренадины 120 402 4 210 Средний 24 334

Сент-Люсия 164 924 5 349f Средний 49 700

Сербия 9 858 424 4 730 Средний 2 235 389

Сингапур 4 436 281 32 470 Высокий 851 336

Сирийская Арабская Республика 19 928 516 1 760 Средний 1 389 346

Словакия 5 390 035 11 730 Высокий 2 039 745

Словения 2 001 506 20 960 Высокий 1 286 903

(Таблица A.2, продолжение)
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СМЕРТНОСТЬ В ДТП СМЕРТНОСТЬ СРЕДИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (%)

Число 
зарегистрированных 

случаев смерти в ДТПd

Число случаев смерти в ДТПe, полученное 
в результате моделированияe Оценочный пока-

затель смертности 
в ДТП на 100 тыс. 

чел. населения

Водители/
пассажиры 
четырехко-

лесн. трансп. 
ср-в

Водители/
пассажиры двух-
колесн. моториз. 

трансп. ср-в
Велосипеди-

сты Пешеходы

Другие или не 
отнесенные 

к конкретной 
категории

Точечная 
оценка

90%-ный доверитель-
ный интервал

3 838 8 850  6 273–12 783 28,3 45,7 16,3 7,1 27,9 3,0 

1 1 1,7 100,0  

22 103 22 103 20,7 67,9 5,5 4,4 21,2 1,1

2 16  12–20 14,4 90,0 10,0  

1 952 7 432  5 161–10 872 34,7 31,9 68,1  

571 571 15,1 57,3 4,1 2,4 34,3 1,9

562 507  366–719 19,3 64,9 16,7 0,4 17,9

1 638 11 422  6 905–16 883 23,4 46,7 9,6 11,5 30,3 1,9 

368 594  424–667 28,6     

1 1 9,9

962 4 245  3 453–5 288 15,1      

570 5 357  3 645–8 074 37,7 67,0g   33,0  

4 532 47 865  34 165–78 249 32,3        

791 791 4,8 46,0 18,0 24,0 12,0  

506 797  627–1 004 14,2 44,0 13,0 8,0 35,0  

423 423 10,1 76,0 9,0 2,0 10,0  3,0

233 233 5,0 67,0 17,0 3,0 10,0 3,0 

1 056 1 626  912–2 570 37,1 70,0 1,5  28,5

798 553  347–920 21,3

6 6 45,0 60,0  40,0  

7 234 41 494  28 379–76 695 25,3  

3 3 14,8 66,7 33,3  

425 425 12,7 48,3 1,2 3,9 46,1 0,5 

308 901  684–1 249 14,2 59,9 0,8 39,3  

854 1 206  896–1 710 19,7 2,8 24,2 1,1 36,9 35,0

3 510 6 001  3 872–8 672 21,5 18,0  3,0 78,0 1,0 

5 583 5 583 14,7 51,0 5,0 9,0 35,0

1 110 1 110 10,4 54,6 22,1 3,5 16,1 3,7

452 511  404–665 12,8 48,2 17,3 1,6 31,9 1,1 

35 972 35 972 25,2 62,0 2,1  35,9

308 3 077  1 972–7 079 31,6 16,0 15,8 18,5 40,0 9,7

2 712 2 712 12,7 74,5 8,0 6,8 10,8  

1 493 865  727–1 051 12,6 26,4 2,5 4,2 63,1 3,8

19 24  20–29 12,8  

1 1 3,2 60,0 20,0  20,0

20 52  34–72 33,0     

6 358 7 166  5 535–9 544 29,0  

235 300  218–405 26,3 62,0 2,0 2,0 35,0  

16 16 18,5 65,0  7,0 28,0  

345 4 023  2 797–6 034 32,5 65,3g   34,7  

8 8 6,6 44,0 22,0 33,0 1,0 

29 29 17,6 89,3 10,7  

962 962 9,8 58,6 5,6 9,2 25,1 1,5

214 214 4,8 14,9 47,7 10,3 27,1  

3 663 6 552  5 024–8 684 32,9

815 815 15,1 49,6 8,0 8,5 33,9  

293 293 14,6 64,5g 18,1 5,8 11,3 0,3 
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ОБЩАЯ ИНФОРМАЦИЯ
ТРАНСПОРТНЫЕ 

СРЕДСТВА

Численность 
населенияa  (2007)

ВНД на душу 
населенияb (2007) 

в долл. США Уровень доходас

Число зарегистри-
рованных транс-
портных средств

Соединенное Королевство 60 768 946 42 740 Высокий 34 327 520

Соединенные Штаты Америки 305 826 246 46 040 Высокий 251 422 509

Соломоновы Острова 495 662 730 Низкий 10 000

Судан 38 560 488 960 Средний 1 200 000

Суринам 457 964 4 730 Средний 151 441

Сьерра-Леоне 5 865 872 260 Низкий 39 038

Таджикистан 6 735 996 460 Низкий 268 018

Таиланд 63 883 662 3 400 Средний 25 618 447

Танзания, Объединенная Республика 40 453 513 400 Низкий 577 949

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) 1 154 775 1 510 Средний 26 649

Того 6 585 147 360 Низкий 48 234

Тонга 100 336 2 320 Средний 2 226

Тринидад и Тобаго 1 333 272 14 100 Высокий 490 987

Тувалу 10 530 2 441f Средний 906

Тунис 10 327 285 3 200 Средний 1 244 918

Туркменистан 4 965 278 1 234f Средний 651 564

Турция 74 876 695 8 020 Средний 13 311 000

Уганда 30 883 805 340 Низкий 363 658

Узбекистан 27 372 260 730 Низкий —

Украина 46 205 382 2 550 Средний —

Уругвай 3 339 700 6 380 Средний 952 000

Фиджи 838 698 3 800 Средний 78 833

Филиппины 87 960 117 1 620 Средний 5 515 576

Финляндия 5 276 892 44 400 Высокий 4 656 370

Франция 61 647 375 38 500 Высокий 39 926 000

Хорватия 4 555 398 10 460 Средний 1 949 936

Центральноафриканская Республика 4 342 735 380 Низкий 5 834

Чад 10 780 571 540 Низкий 124 088

Черногория 597 983 5 180 Средний 199 014

Чешская Республика 10 186 330 14 450 Высокий 5 455 110

Чили 16 634 760 8 350 Средний 2 824 570

Швейцария 7 483 973 59 880 Высокий 5 356 000

Швеция 9 118 955 46 060 Высокий 5 500 000

Шри-Ланка 19 299 190 1 540 Средний 3 125 794

Эквадор 13 341 197 3 080 Средний 961 556

Эритрея 4 850 763 230 Низкий 60 849

Эстония 1 335 333 13 200 Высокий 708 794

Эфиопия 83 099 190 220 Низкий 244 257

Южно-Африканская Республика 48 576 763 5 760 Средний 9 237 574

Ямайка 2 713 779 3 710 Средний 320 000

Япония 127 966 709 37 670 Высокий 91 378 636

a Population Division of the Department of Economic and Social Aff airs of the United Nations Secretariat (2007). World population Prospects: The 2006 Revision, 
Highlights. New York: United Nations. 

b Валовой национальный доход (ВНДI) на душу населения – это окончательный годовой доход страны, конвертированный в доллары США с использованием 
методики Всемирного банка «Атлас» и разделенный на численность населения. Данные взяты из базы данных Всемирного банка World Development 
Indicators, уточнены 17 октября 2008 г.

c Согласно базе данных World Development Indicators, низкий доход не превышает 935 долл., средний доход составляет от 936 до 11 455 долл.,а  высокий 
доход – 11 456 и более.

d Пересчитано для 30-дневного определения смерти в результате ДТП.
e Моделирование осуществлялось с использованием отрицательной биномиальной регрессии. В модель не были включены данные по странам, в которых 

осуществляется полная регистрация актов гражданского состоояния, а также по странам с населением менее 100 тыс. чел.(см. пояснения на с. 231).

(Таблица A.2, продолжение)
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СМЕРТНОСТЬ В ДТП СМЕРТНОСТЬ СРЕДИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ (%)

Число 
зарегистрированных 

случаев смерти в ДТПd

Число случаев смерти в ДТПe, полученное 
в результате моделированияe Оценочный пока-

затель смертности 
в ДТП на 100 тыс. 

чел. населения

Водители/
пассажиры 
четырехко-

лесн. трансп. 
ср-в

Водители/
пассажиры двух-
колесн. моториз. 

трансп. ср-в
Велосипеди-

сты Пешеходы

Другие или не 
отнесенные 

к конкретной 
категории

Точечная 
оценка

90%-ный доверитель-
ный интервал

3 298 3 298 5,4 55,0 19,0 4,0 21,0  1,0

42 642 42 642 13,9 71,6 11,3 1,8 11,2 4,1

19 84  64–118 16,9

2 227 13 362  8 820–19 143 34,7 31,5 12,7 55,8

90 84  63–120 18,3 43,3 31,1 3,3 22,2 0,1

68 1 661  1 207–2 441 28,3 65,0 20,0  15,0

464 951  767–1 196 14,1 48,7 1,1 6,0 43,6 0,7

16 240 16 240 19,6 11,0 69,7 2,8 8,3 8,2 

2 595 13 886  9 596–21 504 34,3 38,3 7,2 16,8 36,8 0,9

49 186  143–255 16,1     

613 1 851  1 298–2 557 28,1    

7 7 7,0 50,0 6,3 43,8  

207 207 15,5 62,2 1,9 3,7 32,2  

1 1 9,5   

1 497 3 568  2 555–4 948 34,5 50,8 14,4 2,6 32,0 0,3 

702 926  694–1 343 18,6   4,6 28,9 66,5

6 022 10 066  8 394–11 839 13,4 55,0 8,0 1,8 18,9 16,3

2 838 7 634  5 578–11 007 24,7 47,2 7,0 10,4 35,3 0,1

2 644 2 644 9,7

9 921 9 921 21,5 44,3   55,7  

145 145 4,3     

59 59 7,0 75,0 25,0  

1 185 17 557  12 457–33 741 20,0     

380 380 7,2 70,3 10,8 5,8 12,6 0,5 

4 620 4 620 7,5 59,2 25,0 3,1 12,1 0,6

619 619 13,6 49,9 18,8 4,5 20,0 6,8

565i 1 399  975–2 091 32,2

814 3 696  2 549–5 482 34,3  

122 122 20,4 75,4 4,1 0,0 20,5 0,1 

1 222 1 222 12,0 59,4 11,4 9,5 19,2 0,5

2 280 2 280 13,7 24,3 2,6 6,5 40,1 26,6

370 370 4,9 48,0 22,0 9,0 21,0

471 471 5,2 65,0 16,0 6,0 12,0 1,0 

2 334 2 603  2 185–3 097 13,5 65,2  32,8 2,0

2 341 1 559  1 198–2 119 11,7 13,5 0,8 0,5 43,2 42,0

81 2 350  1 301–3 961 48,4

196 196 14,7 66,0 6,0 9,0 19,0  

2 441 29 114  19 562–44 710 35,0 42,8 1,3 0,5 54,8 0,6 

16 113 16 113 33,2 56,8 1,8 2,3 39,1

350 334  270–397 12,3 52,0 9,0 8,0 31,0  

6 639 6 639 5,0 37,1 17,6 12,8 32,3 0,2

f Данные за 2007 г. отсутствуют. Новейшие доступные данные взяты с веб-сайта http://data.un.org/.
g Пассажиры и водители любого моторизованного транспортного средства, в том числе не отнесенные к конкретной категории.
h Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
i Только для столицы.
j Государство – ассоциированный член ВОЗ.
k Велосипедисты и пешеходы
— Нет данных.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЗАКОН 
ОБ УПРАВЛЕНИИ ТРАНСПОРТНЫМ 

СРЕДСТВОМ В СОСТОЯНИИ 
АЛКОГОЛЬНОГО ОПЬЯНЕНИЯ

КАК ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ФАКТ НАРУШЕНИЯ

Уровень 
содержания 

алкоголя 
в крови (УСАК)

Медицинское 
освидетель-

ствование

Содержание 
алкоголя 

в выдыхае-
мом воздухе

Австралия местныйb Да — —

Австрия Да Да — Да

Азербайджан Да Да Да Да

Албания Да Да — Да

Ангола — н/пр. н/пр. н/пр.

Аргентина Да Да Да —

Армения Да Да — Да

Афганистан Даa Да Да Да

Багамские острова Да — — Да

Бангладеш Даa — Да —

Барбадос Даc — Да —

Бахрейн Даa Да — Да

Беларусь Да Да Да Да

Белиз Да Да — Да

Бельгия Да Да — Да

Бенин Даc — — Да

Болгария Да Да Да Да

Боливия (Многонациональное Государство) Даc — — —

Босния и Герцеговина Да Да Да Да

Ботсвана Да Да — Да

Бразилия Да Да Да Да

Британские Виргинские островаd Да Да Да —

Бруней Даруссалам Да Да — Да

Буркина-Фасо Даc — — —

Бурунди Да Да — Да

Бутан Да Да — Да

Вануату Даc — — —

Венгрия Да Да — Да

Венесуэла (Боливарианская Республика) Да Да — Да

Вьетнам Да Да — Да

Гайана Да Да Да Да

Гамбия Даc — — —

Гана Да Да Да Да

Гватемала местный н/пр. н/пр. н/пр.

Гвинея-Бисау Даc — Да —

Германия Да Да — Да

Гондурас Да Да — —

Греция Да Да — Да

Грузия Да Да Да Да

Доминиканская Республика Даc — Да Да

Египет Даc — — —

Замбия Да Да Да Да

Западный берег реки Иордан и сектор Газаd Да Да Да —

Зимбабве Да Да — Да

Таблица  A.3. Законодательство об управлении транспортным средством в состоянии алкогольного 
опьянения, его принудительное применение и дорожно-транспортный травматизм со смертельным 
исходом, связанный с употреблением алкоголя, по странам (территориям)
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ВЫБОРОЧНОЕ 
ТЕСТИРОВАНИЕ ДЫХАНИЯ 

ИЛИ  ПОСТЫ ДПС ДЛЯ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА

ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА
 (КОНСЕНС.  МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, ШКАЛА 
1–10)

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЮРИД. ОФОРМЛЕННЫЙ МАКС. УСАК

ДОЛЯ СЛУЧАЕВ СМЕРТИ 
ОТ ДТП, СВЯЗАННЫХ 

С УПОТРЕБЛЕНИЕМ АЛКОГОЛЯ 
(%)

Для всего 
населения

(г/дл)

Для молодых 
или начинающих 

водителей
(г/дл)

Для профессиональных 
или коммерческих 

водителей
(г/дл)

Да н/пр. 0,05 0,02 0,05 30,0

Да 9 0,05 0,01 0,01 8,1

Да 9 0,00 0,00 0,00 2,7

Да 8 0,05 0,05 0,05 5,2

— н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да 3 0,05 0,05 0,00 —

Да 5 0,08 0,08 0,08 6,1

Да 10 0,00 0,00 0,00 —

Да 3 0,08 0,08 0,08 5,0

— 1 0,00 0,00 0,00 —

Да 2 — — — —

Нет  4 0,00 0,00 0,00 7,7

Да 7 0,05 0,05 0,05 12,9

Да 3 0,08 0,08 0,08 —

Да 3 0,05 0,05 0,05 —

Да 5 — — — —

Да 7 0,05 0,05 0,05 4,7

Да 4 — — — —

Да 6 0,03 0,00 0,00 6,7

Да 7 0,08 0,08 0,08 0,8

Да 6 0,02 0,02 0,02 —

Да — 0,08 0,08 0,08 4,0

Да 6 0,08 0,08 0,08 3,7

— 1 — — — —

Да 1 0,10 0,10 0,10 70,0

Нет  3 0,08 0,08 0,08 —

Да 6 — — — —

Да 5 0,00 0,00 0,00 12,0

Да 7 0,08 0,08 0,08 —

Да 3 0,08 0,08 0,08 34,0

Да — 0,08 0,08 0,08 —

Да 4 — — — —

Да 2 0,08 0,00 0,08 —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

— 3 — — — —

Да — 0,05 0,00 0,05 12,0

Да 4 0,07 0,07 0,07 8,0

Да 7 0,05 0,02 0,02 7,2

Нет  9 0,02 0,02 0,02 37,0

Да 2 — — — —

Нет  4 — — — —

Да 1 0,08 0,08 0,08 50,0

Нет 1 0,05 0,05 0,05 —

Да 3 0,08 0,08 0,08 0,2
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЗАКОН 
ОБ УПРАВЛЕНИИ ТРАНСПОРТНЫМ 

СРЕДСТВОМ В СОСТОЯНИИ 
АЛКОГОЛЬНОГО ОПЬЯНЕНИЯ

КАК ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ФАКТ НАРУШЕНИЯ

Уровень 
содержания 

алкоголя 
в крови (УСАК)

Медицинское 
освидетель-

ствование

Содержание 
алкоголя 

в выдыхае-
мом воздухе

Израиль Да Да — —

Индия Да Да — —

Индонезия Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Иордания Да Да Да Да

Ирак Да Да — —

Иран, Исламская Республика Иран Даa Да Да Да

Ирландия Да Да — —

Исландия Да Да — Да

Испания Да Да — Да

Италия Да Да — Да

Йемен Даa — Да —

Кабо-Верде Да Да — Да

Казахстан Даc — Да —

Камбоджа Да Да — Да

Камерун Да Да — —

Канада Да Да — —

Катар Да Да — —

Кения Даc — Да —

Кипр Да Да — Да

Кирибати Да Да Да Да

Китай Да Да — —

Колумбия Да Да — —

Коморы Даa — Да —

Конго, Демократическая Республика Да Да Да Да

Конго, Республика Да Да — —

Корея, Республика Да Да — —

Коста-Рика Да Да — —

Куба Даc — Да —

Кувейт Даa Да Да —

Кыргызстан Даc — Да Да

Лаосская Народно-Демократическая Республика Да Да — —

Латвия Да Да — —

Лесото Да Да Да Да

Либерия Да Да Да Да

Ливан Да Да — —

Ливийская Арабская Джамахирия Даa Да — —

Литва Да Да — —

Маврикий Да Да — Да

Мавритания Даa — — —

Мадагаскар Да Да — Да

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Да — —

Малави Да Да Да Да

Малайзия Да Да — Да

Мали Даc — Да Да

Мальдивы Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Мальта Да Да — Да

Марокко Нетa н/пр. н/пр. н/пр.

(Таблица A.3, продолжение)
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ВЫБОРОЧНОЕ 
ТЕСТИРОВАНИЕ ДЫХАНИЯ 

ИЛИ  ПОСТЫ ДПС ДЛЯ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА

ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА
 (КОНСЕНС.  МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, ШКАЛА 
1–10)

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЮРИД. ОФОРМЛЕННЫЙ МАКС. УСАК

ДОЛЯ СЛУЧАЕВ СМЕРТИ 
ОТ ДТП, СВЯЗАННЫХ 

С УПОТРЕБЛЕНИЕМ АЛКОГОЛЯ 
(%)

Для всего 
населения

(г/дл)

Для молодых 
или начинающих 

водителей
(г/дл)

Для профессиональных 
или коммерческих 

водителей
(г/дл)

Да 6 0,05 0,05 0,05 7,5

Да 3 0,03 0,03 0,03 —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

— 3 0,08 0,08 0,08 —

Нет  5 0,08 0,08 0,08 —

Да 1 0,00 0,00 0,00 —

Да Нет единого мнения 0,08 0,08 0,08 37,0

Да 7 0,05 0,05 0,05 20,0

Да 7 0,05 0,03 0,03 —

Да 7 0,05 0,05 0,05 Нет единого мнения 

— — 0,00 0,00 0,00 —

Да 3 0,08 0,08 0,08 —

Да 10 — — — 3,2

— Еще не выполняется 0,05 0,05 0,05 —

Да 3 0,08 0,08 0,08 —

Да 4 0,08 0,04 0,08 30,0

Нет 6 0,00 0,00 0,00 —

Нет  2 — — — —

Да 4 0,05 0,05 0,05 18,0

Да 2 0,08 0,08 0,08 30,0

Да 8 0,02 0,02 0,02 4,2

Да 5 0,04 0,04 0,04 2,6

Да 4 0,00 0,00 0,00 4,0

Да 5 0,05 0,05 0,05 —

— — 0,08 0,08 0,08 —

Да 7 0,05 0,05 0,05 16,1

Да 6 0,05 0,05 0,05 —

Да 4 — — — 30,0

Да 9 0,00 0,00 0,00 —

Да 4 — — — —

Да 3 0,08 0,08 0,08 48,0

Да 7 0,05 0,02 0,05 20,6

Да 5 0,10 0,10 0,10 —

Да 3 0,05 0,05 0,05 —

Да 1 0,05 0,05 0,05 —

Нет  5 0,00 0,00 0,00 2,0

Да 6 0,04 0,02 0,02 11,7

Да 5 0,05 0,05 0,05 24,3

— 5 0,00 0,00 0,00 —

Да 5 0,08 0,08 0,08 —

Да 6 0,05 0,00 0,00 4,6

Да 4 0,08 0,08 0,08 —

Да 6 0,08 0,08 0,08 —

Да 3 — — — —

— н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет 4 0,08 0,08 0,08 —

— н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 3,0
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЗАКОН 
ОБ УПРАВЛЕНИИ ТРАНСПОРТНЫМ 

СРЕДСТВОМ В СОСТОЯНИИ 
АЛКОГОЛЬНОГО ОПЬЯНЕНИЯ

КАК ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ФАКТ НАРУШЕНИЯ

Уровень 
содержания 

алкоголя 
в крови (УСАК)

Медицинское 
освидетель-

ствование

Содержание 
алкоголя 

в выдыхае-
мом воздухе

Маршалловы острова Даc — — —

Мексика Да Да Да Да

Микронезия, Федеративные Штаты Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Мозамбик Да Да — Да

Молдова, Республика Да Да Да Да

Монголия Да Да — Да

Мьянма Да Да — Да

Намибия Да Да — Да

Науру Да Да — —

Непал Даc — — —

Нигер Даc — — —

Нигерия Да Да Да Да

Нидерланды Да Да — Да

Никарагуа Да Да — Да

Новая Зеландия Да Да — Да

Норвегия Да Да — Да

Объединенные Арабские Эмираты Да Да Да —

Оман Да Да Да Да

Острова Кука Да Да Да Да

Пакистан Даa — Да —

Палау Да Да — Да

Панама Да Да Да Да

Папуа - Новая Гвинея Да Да — Да

Парагвай Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Перу Да Да — —

Польша Да Да — Да

Португалия Да Да — —

Пуэрто-Рикоf Да Да — Да

Российская Федерация Да Да — Да

Руанда Да Да — Да

Румыния Да Да Да Да

Сальвадор Да Да — —

Самоа Да Да Да —

Сан-Марино Да Да — —

Сан-Томе и Принсипи Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Саудовская Аравия Да Да Да —

Свазиленд Да Да Да Да

Сейшельские Острова Да Да Да Да

Сенегал Да Да — —

Сент-Винсент и Гренадины Даc — — —

Сент-Люсия Да Да — Да

Сербия Да Да Да Да

Сингапур Да Да — Да

Сирийская Арабская Республика Да Да — Да

Словакия Да Да — Да

Словения Да Да — Да

Соединенное Королевство Да Да — —

(Таблица A.3, продолжение)
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ВЫБОРОЧНОЕ 
ТЕСТИРОВАНИЕ ДЫХАНИЯ 

ИЛИ  ПОСТЫ ДПС ДЛЯ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА

ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА
 (КОНСЕНС.  МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, ШКАЛА 
1–10)

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЮРИД. ОФОРМЛЕННЫЙ МАКС. УСАК

ДОЛЯ СЛУЧАЕВ СМЕРТИ 
ОТ ДТП, СВЯЗАННЫХ 

С УПОТРЕБЛЕНИЕМ АЛКОГОЛЯ 
(%)

Для всего 
населения

(г/дл)

Для молодых 
или начинающих 

водителей
(г/дл)

Для профессиональных 
или коммерческих 

водителей
(г/дл)

Да 6 0,00 0,00 0,00 70,0

Да 3 Местный Местный Местный —

н/пр. н/пр. Местный Местный Местный 90,0

Да 7 0,06 0,06 0,06 —

Да 2 0,05 0,05 0,05 17,0

Да 6 0,05 0,05 0,05 3,7

Да 5 0,07 0,07 0,07 —

Да 5 0,08 0,08 0,08 —

Да — 0,05 0,05 0,05 —

Да 6 — — — —

Нет 3 — — — 1,0

Да 2 0,05 0,05 0,05 <10,0

Да Нет единого мнения 0,05 0,02 0,05 25,0

Да 3 0,05 0,05 0,05 12,0

Да 6 0,08 0,03 0,08 31,0

Да 4 0,02 0,02 0,02 20,0–30,0

Да 8 0,10 0,10 0,10 —

Да 4 0,08 0,08 0,08 —

— 4 0,04 0,04 0,04 —

Да 4 0,00 0,00 0,00 —

Да 4 0,10 0,00 0,00 100,0e

Да 6 0,01 0,01 0,01 —

Да 5 — — — 66,0

н/пр. 3 Местный Местный Местный —

Да 2 0,05 0,05 0,05 10,8

Да 7 0,02 0,02 0,02 14,0

Да 8 0,05 0,05 0,05 31,4

Да Нет единого мнения 0,08 0,00 0,02 41,7

Да 6 0,03 0,03 0,03 9,7

Да 8 0,08 0,08 0,08 —

Да 8 0,00 0,00 0,00 1,5

Да 5 0,05 0,05 0,05 3,5

Да 1 — — — 50,0

Да 6 0,05 0,05 0,05 —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет 7 0,00 0,00 0,00 —

Да 6 0,05 0,05 0,05 3,0

Да 3 0,08 0,08 0,08 80,0

Да 0 — — — —

— — — — — —

Да 1 0,08 0,08 0,08 —

Да 7 0,05 0,05 0,00 6,0

Да 8 0,08 0,08 0,08 7,0

Нет 8 0,05 0,05 0,05 —

Да 9 0,00 0,00 0,00 4,3

Да 6 0,05 0,00 0,00 38,4

Нет Нет единого мнения 0,08 0,08 0,08 17,0
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЗАКОН 
ОБ УПРАВЛЕНИИ ТРАНСПОРТНЫМ 

СРЕДСТВОМ В СОСТОЯНИИ 
АЛКОГОЛЬНОГО ОПЬЯНЕНИЯ

КАК ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ ФАКТ НАРУШЕНИЯ

Уровень 
содержания 

алкоголя 
в крови (УСАК)

Медицинское 
освидетель-

ствование

Содержание 
алкоголя 

в выдыхае-
мом воздухе

Соединенные Штаты Америки Местныйb Да — —

Соломоновы Острова Даc — — —

Судан Даa — Да Да

Суринам Да Да Да Да

Сьерра-Леоне Да Да — Да

Таджикистан Да Да Да Да

Таиланд Да Да — —

Танзания, Объединенная Республика Да Да Да Да

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Да — Да

Того Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Тонга Даc — Да —

Тринидад и Тобаго Да Да Да —

Тувалу Даc — — —

Тунис Да Да — —

Туркменистан Да Да Да Да

Турция Да Да — Да

Уганда Да Да — Да

Узбекистан Да Да Да Да

Украина Да Да — Да

Уругвай Да Да — —

Фиджи Да Да Да Да

Филиппины Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Финляндия Да Да — Да

Франция Да Да — Да

Хорватия Да Да Да Да

Центральноафриканская Республика Да Да — —

Чад Да Да — —

Черногория Да Да Да Да

Чешская Республика Да Да — —

Чили Да Да — Да

Швейцария Да Да — —

Швеция Да Да — Да

Шри-Ланка Да Да Да Да

Эквадор Да Да — —

Эритрея Да Да Да Да

Эстония Да Да Да Да

Эфиопия Даc — — —

Южно-Африканская Республика Да Да Да Да

Ямайка Да Да — Да

Япония Да Да — Да

(Таблица A.3, продолжение)

a Алкоголь запрещен.
b Законы устанавливаются на местном уровне, но предусматривают одинаковые ограничения.
c Состояние алкогольного опьянения не определяется с помощью УСАК, или для него отсутствует стандартное определение.
d Регион, не являющийся членом ВОЗ.
e Относится только к 3 смертям
f Государство – ассоциированный член ВОЗ. 
— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.
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ВЫБОРОЧНОЕ 
ТЕСТИРОВАНИЕ ДЫХАНИЯ 

ИЛИ  ПОСТЫ ДПС ДЛЯ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА

ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПРИНУД. ИСПОЛНЕНИЯ 

ЗАКОНА
 (КОНСЕНС.  МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, ШКАЛА 
1–10)

НАЦИОНАЛЬНЫЙ ЮРИД. ОФОРМЛЕННЫЙ МАКС. УСАК

ДОЛЯ СЛУЧАЕВ СМЕРТИ 
ОТ ДТП, СВЯЗАННЫХ 

С УПОТРЕБЛЕНИЕМ АЛКОГОЛЯ 
(%)

Для всего 
населения

(г/дл)

Для молодых 
или начинающих 

водителей
(г/дл)

Для профессиональных 
или коммерческих 

водителей
(г/дл)

Да — 0,08 0,02 0,04 32,0

Да 3 — — — 55,0

Нет 10 0,00 0,00 0,00 —

Да 4 0,05 0,05 0,05 —

Да 2 0,08 0,08 0,08 —

Да 9 0,03 0,03 0,03 5,0

Да 5 0,05 0,05 0,05 4,0

Да 2 0,08 0,08 0,00 1,8

Да 0 0,05 0,05 0,05 —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да 5 — — — 25,0

Да 2 0,08 0,08 0,08 —

Да 6 — — — —

Да 3 0,05 0,05 0,05 0,7

Да 10 0,05 0,05 0,05 7,4

Да 9 0,05 0,05 0,00 2,0

Да 3 0,08 0,08 0,00 —

Да 9 — — — —

Да — 0,00 0,00 0,00 —

Да 1 0,08 0,08 0,08 38,0

Да 7 0,08 0,00 0,00 27,0

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да 8 0,05 0,05 0,05 23,9

Да 4 0,05 0,05 0,05 27,0

Да 7 0,05 0,00 0,00 30,0

Да 4 0,08 0,08 0,08 —

Да 0 0,08 0,08 0,08 —

Да 6 0,05 0,05 0,00 —

Да 9 0,00 0,00 0,00 3,4

Да 3 0,05 0,05 0,05 20,9

Да 6 0,05 0,05 0,05 16,0

Да 6 0,02 0,02 0,02 20,0

Да 6 0,08 0,08 0,08 —

Да 5 0,08 0,08 0,08 9,1

Да 6 0,05 0,05 0,03 1,2

Да 8 0,02 0,02 0,02 48,0

Нет  1 — — — 10,0

Да 2 0,05 0,05 0,02 60,0

Нет  2 0,08 0,08 0,08 —

Да Нет единого мнения 0,03 0,03 0,03 8,3
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ

Существует нац. закон 
о ремнях безопасности

Действие закона 
распространяется на 
всех лиц, находящ. 

внутри трансп. ср-ва
Принуд. применение закона 

распространяется на след. категории лиц

Австралия Местный Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Австрия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Азербайджан Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Албания Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Ангола Нет н/пр. н/пр.

Аргентина Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Армения Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Афганистан Нет н/пр. н/пр.

Багамские острова Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Бангладеш Нет н/пр. н/пр.

Барбадос Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Бахрейн Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Беларусь Да Да —

Белиз Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Бельгия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Бенин Местный н/пр. н/рп.

Болгария Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Боливия (Многонациональное Государство) Нет н/пр. н/пр.

Босния и Герцеговина Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Ботсвана Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Бразилия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Британские Виргинские острова a Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Бруней Даруссалам Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Буркина-Фасо Нет н/пр. н/пр.

Бурунди Местный н/пр. н/пр.

Бутан Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Вануату Да Нет Пока не осуществлется

Венгрия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Венесуэла, Боливарианская Республика Да Да только водитель

Вьетнам Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Гайана Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Гамбия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Гана Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Гватемала Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Гвинея-Бисау Нет н/пр. н/пр.

Германия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Гондурас Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Греция Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Грузия Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Доминиканская Республика Да Нет только водитель

Египет Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Замбия Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Западный берег реки Иордан и сектор Газа a Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Зимбабве Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Израиль Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Таблица  A.4: Законодательство о ремнях безопасности и удерживающих устройствах для детей, его 
принудительное применение и уровень использования этих средств защиты по странам/территориям
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РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ УДЕРЖ. УСТР-ВА ДЛЯ ДЕТЕЙ

Эффективность принуд. 
применения закона 

о ремнях безопасности 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10) Уровень использования ремней безопасности в стране
Существует нац. закон об 

удерж. устр-вах для детей

Эффективность принуд. 
применения закона об удерж. 

устр-вах для детей 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10)

н/пр. 97% для передн. сид. ; 92%  для задн. сид. Местный н/пр.

7 89% для передн. сид. ; 49%  для задн. сид. Да 9

9 — Да 9

9 30% для передн. сид. Да 8

н/пр. — Нет н/пр.

3 48% Нет н/пр.

3 — Да 5

н/пр. — Нет н/пр.

0 — Да 0

н/пр. — Нет н/пр.

8 — Да 7

4 22% Нет н/пр.

7 — Да 6

4 — Нет н/пр.

3  79% для передн. сид. ; 46%  для задн. сид. Да 6

н/пр. — Нет н/пр.

8 — Да 4

н/пр. — Нет н/пр.

7 — Да 5

7 74% для водит.; 79%  для задн. сид.   Нет н/пр.

6 88% для передн. сид. ; 11%  для задн. сид. Да 4

7 80% Да 5

7 70% для передн. сид. Да 4

н/пр. — Нет н/пр.

8 95% для передн. сид. ; 0%  для задн. сид. Нет н/пр.

4 — Нет н/пр.

1 — Нет н/пр.

4 71% для передн. сид. ; 40%  для задн. сид. Да 4

6 — Да 5

3 — Нет н/пр.

7 — Да 0

4 — Нет н/пр.

2 — Да 0

5 — Нет н/пр.

н/пр. — Нет н/пр.

 95%–96% для передн. сид. ; 88%  для задн. сид. Да —

7 80% для передн. сид. ; 10%  для задн. сид. Нет н/пр.

7 75% для передн. сид. ; 42%  для задн. сид. Да 6

8 — Да 7

6 55%–60% для передн. сид. Нет н/пр.

7 70% только для водит. Нет н/пр.

5 — Нет н/пр.

3 — Да 1

8 — Нет н/пр.

8 88%–94% для передн. сид. ; 45%  для задн. сид. Да 5
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ

Существует нац. закон 
о ремнях безопасности

Действие закона 
распространяется на 
всех лиц, находящ. 

внутри трансп. ср-ва
Принуд. применение закона 

распространяется на след. категории лиц

Индия Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Индонезия Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Иордания Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Ирак Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Иран, Исламская Республика Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Ирландия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Исландия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Испания Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Италия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Йемен Нет н/пр. н/пр.

Кабо-Верде Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Казахстан Да Да только водитель

Камбоджа Да Нет Пока не осуществляется

Камерун Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Канада Местный Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Катар Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Кения Да Да —

Кипр Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Кирибати Да Да Только водитель

Китай Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Колумбия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Коморы Нет н/пр. н/пр.

Конго, Демократическая Республика Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Конго, Республика Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Корея, Республика Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Коста-Рика Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Куба Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Кувейт Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Кыргызстан Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Лаосская Народно-Демократическая Республика Да Да Пока не осуществляется

Латвия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Лесото Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Либерия Нетd Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Ливан Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Ливийская Арабская Джамахирия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Литва Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Маврикий Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Мавритания Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Мадагаскар Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Малави Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Малайзия Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Мали Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Мальдивы Нет н/пр. н/пр.

Мальта Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Марокко Да Да Только водитель

Маршалловы острова Нет н/пр. н/пр.

(Таблица A.4, продолжение)
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РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ УДЕРЖ. УСТР-ВА ДЛЯ ДЕТЕЙ

Эффективность принуд. 
применения закона 

о ремнях безопасности 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10) Уровень использования ремней безопасности в стране
Существует нац. закон об 

удерж. устр-вах для детей

Эффективность принуд. 
применения закона об удерж. 

устр-вах для детей 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10)

2 — Нет н/пр.

7 85%c Нет н/пр.

5 65% для водит.; 10% для пасс. впереди Нет н/пр.

8 — Нет н/пр.

8 75%–80% Нет н/пр.

Нет единого мнения 86% для передн. сид.; 63%  для задн. сид. Да Нет единого мнения 

8 88% для передн. сид.; 68%  для задн. сид. Да 8

8 89% для передн. сид.; 69%  для задн. сид. Да 7

7 65% для передн. сид.; 10%  для задн. сид. Да 7

н/пр. — Нет н/пр.

8 80% Да 6

7 — Да 7

1 0% Да 0

3 — Нет н/пр.

7 93% для передн. сид.; 87%  для задн. сид. Местный 8

7 50% для передн. сид.  Нет н/пр.

3 — Нет н/пр.

8 81% для передн. сид. ; 9%  для задн. сид. Да 3

1 — Да 0

Нет единого мнения 50%b Нет н/пр.

7 82% Да 3

н/пр. — Нет н/пр.

7 80% для передн. сид. ; 40%  для задн. сид. Нет н/пр.

3 — Нет н/пр.

8 77% для передн. сид. Да 2

7 82% Да 6

8 70% для передн. сид. Нет н/пр.

3 — Нет н/пр.

5 — Нет н/пр.

— — Нет н/пр.

7 77% для передн. сид. ; 32%  для задн. сид. Да 6

5 — Нет н/пр.

5 — Нет н/пр.

4 15% Нет н/пр.

4 5% Нет н/пр.

6 — Да 5

8 94% для передн. сид. ; 10%  для задн. сид. Нет н/пр.

1 — Да 1

6 — Нет н/пр.

6 16% Нет н/пр.

6 45% Нет н/пр.

6 70% Нет н/пр.

5 — Да 2

н/пр. — Нет н/пр.

8 96% для передн. сид. ; 21%  для задн. сид. Да 6

8 75% для передн. сид. ; 19%  для задн. сид. Нет н/пр.

н/пр. 5% для передн. сид. ; 0%  для задн. сид. Нет н/пр.

259



СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ

Существует нац. закон 
о ремнях безопасности

Действие закона 
распространяется на 
всех лиц, находящ. 

внутри трансп. ср-ва
Принуд. применение закона 

распространяется на след. категории лиц

Мексика Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Микронезия, Федеративные Штаты Нет н/пр. н/пр.

Мозамбик Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Молдова, Республика Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Монголия Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Мьянма — — —

Намибия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Науру Нет н/пр. н/пр.

Непал Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Нигер Нет н/пр. н/пр.

Нигерия Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Нидерланды Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Никарагуа Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Новая Зеландия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Норвегия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Объединенные Арабские Эмираты Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Оман Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Острова Кука Нет н/пр. н/пр.

Пакистан Да Нет Только водитель

Палау Нет н/пр. н/пр.

Панама Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Папуа – Новая Гвинея Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Парагвай Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Перу Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Польша Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Португалия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Пуэрто-Рико g Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Российская Федерация Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Руанда Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Румыния Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Сальвадор Да Нет Только водитель

Самоа Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сан-Марино Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Сан-Томе и Принсипи Нет н/пр. н/пр.

Саудовская Аравия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Свазиленд Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Сейшелы Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сенегал Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сент-Винсент и Гренадины Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сент-Люсия Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сербия Да Да Только лица, занимающ. передн. сиденья

Сингапур Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Сирийская Арабская Республика Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Словакия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Словения Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Соединенное Королевство Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Соединенные Штаты Америки Местный н/пр. н/пр.

(Таблица A.4, продолжение)
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РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ УДЕРЖ. УСТР-ВА ДЛЯ ДЕТЕЙ

Эффективность принуд. 
применения закона 

о ремнях безопасности 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10) Уровень использования ремней безопасности в стране
Существует нац. закон об 

удерж. устр-вах для детей

Эффективность принуд. 
применения закона об удерж. 

устр-вах для детей 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10)

5 — Да 1

н/пр. 100% для передн. сид. ; 0%  для задн. сид. Нет н/пр.

— — Нет н/пр.

Нет единого мнения — Нет н/пр.

7 70% – 80% для водит. Да 2

— — — —

6 55% для передн. сид. ; 1%  для задн. сид. Да 2

н/пр. — Нет н/пр.

4 — Нет н/пр.

н/пр. — Нет н/пр.

6 70% для передн. сид. Нет н/пр.

Нет единого мнения 94% для передн. сид. ; 73%  для задн. сид. Да Нет единого мнения 

5 — Да 3

9 95% для передн. сид. ; 87%  для задн. сид. Да 8

6 93% для передн. сид. ; 85%  для задн. сид. Да 9

7 61% для передн. сид. Нет н/пр.

9 95% для передн. сид. ; 1%  для задн. сид. Нет н/пр.

— Нет н/пр.

3 — Нет н/пр.

н/пр. — Нет н/пр.

7 — Да 3

6 — Нет н/пр.

5 31% для передн. сид.e Нет н/пр.

7 85% для передн. сид. ; 25%  для задн. сид. Нет н/пр.

7 74% для передн. сид. ; 45%  для задн. сид. Да 6

9 86%f для передн. сид. ; 28%f  для задн. сид. Да 8

93% Да

7 33% для передн. сид. Да 8

9 80% Нет н/пр.

5 80% для передн. сид. ; 20%  для задн. сид. Да 3

7 — Да 0

3 — Да 1

6 — Да 6

н/пр. <1% Нет н/пр.

5 — Да 2

7 — Нет н/пр.

8 65% Нет н/пр.

6 — Нет н/пр.

9 90% Да 6

7 — Нет н/пр.

4 50%–60% для передн. сид. ; 4%–5%  для задн. сид. Местный н/пр.

8 — Да 7

9 81% для передн. сид. Нет н/пр.

8 — Да 9

7 85% для передн. сид. ; 51%  для задн. сид. Да 6

 91% для передн. сид. ; 84%–90%  для задн. сид. Да Нет единого мнения 

н/пр. 82% для передн. сид. ; 76%  для задн. сид. Местный н/пр.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ

Существует нац. закон 
о ремнях безопасности

Действие закона 
распространяется на 
всех лиц, находящ. 

внутри трансп. ср-ва
Принуд. применение закона 

распространяется на след. категории лиц

Соломоновы Острова Нет н/пр. н/пр.

Судан Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Суринам Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Сьерра-Леоне Да Даh Все находящ. внутри трансп. вр-ваh

Таджикистан Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Таиланд Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Танзания, Объединенная Республика Да Нет Только водитель

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Того Нет н/пр. н/пр.

Тонга Нет н/пр. н/пр.

Тринидад и Тобаго Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Тувалу Нет н/пр. н/пр.

Тунис Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Туркменистан Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Турция Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Уганда Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Узбекистан Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Украина Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Уругвай Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Фиджи Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Филиппины Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Финляндия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Франция Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Хорватия Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Центральноафриканская Республика Да Нет Только лица, занимающ. передн. сиденья

Чад Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Черногория Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Чешская Республика Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Чили Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Швейцария Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Швеция Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Шри-Ланка Нет н/пр. н/пр.

Эквадор Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Эритрея Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Эстония Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Эфиопия Местный н/пр. н/пр.

Южно-Африканская Республика Да Да Только водитель

Ямайка Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

Япония Да Да Все находящ. внутри трансп. ср-ва

a Территория, не являющаяся членом ВОЗ .
b Только для городов Гуаньчжоу и Наньнин.
c Только Джакарта.
d Закона нет, однако применяются  инструкции на национальном уровне.
e Только Асунсьон
f Только в черте города.
g  Государство – ассоциированный член ВОЗ.
h Старше 18 лет.
— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.

(Таблица A.4, продолжение)
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РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ УДЕРЖ. УСТР-ВА ДЛЯ ДЕТЕЙ

Эффективность принуд. 
применения закона 

о ремнях безопасности 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10) Уровень использования ремней безопасности в стране
Существует нац. закон об 

удерж. устр-вах для детей

Эффективность принуд. 
применения закона об удерж. 

устр-вах для детей 
(консенс. мнение 

респондентов, шкала 0–10)

н/пр. — Нет н/пр.

7 — Нет н/пр.

7 70% для передн. сид. ; 30%  для задн. сид. Да 3

1 — Да 1

3 — Да 1

5 56% для передн. сид. ; 3%  для задн. сид. Нет н/пр.

3 30% для передн. сид. ; 5%  для задн. сид. Нет н/пр.

0 5%–10% для передн. сид. ;  ≤1%  для задн. сид. Да 0

0 0% Нет н/пр.

н/пр. <1% Нет н/пр.

6 — Да 6

н/пр. 0% Нет н/пр.

2 — Нет н/пр.

7 — Нет н/пр.

8 70% Да —

2 — Местный н/пр.

10 — — —

 — — Нет н/пр.

3 — Да 1

9 95% для передн. сид. ; 70%  для задн. сид. Да 5

3 52%  только для водит. Нет н/пр.

7 89% для передн. сид. ; 80%  для задн. сид. Да 7

8 98% для передн. сид. ; 83%  для задн. сид. Да 5

7 45% Да 5

3 — Местный н/пр.

1 1% для передн. сид. ; <1%  для задн. сид. Нет н/пр.

6 — Нет н/пр.

8 90% для передн. сид. ; 80%  для задн. сид. Да 7

5 50% для передн. сид. ; 42%  для задн. сид. Да 4

7 86% для передн. сид. ; 61%  для задн. сид. Да 8

3 96% для передн. сид. ; 90%  для задн. сид. Да 2

н/пр. — Нет н/пр.

3 30% для передн. сид. ; 10%  для задн. сид. Нет н/пр.

9 — Да 2

7 90% для передн. сид. ; 68%  для задн. сид. Да 8

н/пр. 20% Нет н/пр.

2 50% для передн. сид. ; 8%  для задн. сид. Да 2

5 69% для водит.; 62% для пасс. впереди Да 4

Нет единого мнения 91%–96% для передн. сид. ; 9%–14%  для задн. сид. Да Нет единого мнения 
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СТРАНА\РЕГИОН

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ УСТА-

НОВЛЕНЫ НА 
НАЦИОНАЛЬНОМ 

УРОВНЕ

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ МОЖ-

НО ИЗМЕНЯТЬ 
НА МЕСТНОМ 

УРОВНЕ

ЗАКОНОДАТЕЛЬ-
СТВО РАЗЛИЧА-
ЕТСЯ В ЗАВИСИ-
МОСТИ ОТ ТИПА 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ ОБЩАЯ 
ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
(КОНСЕНС. МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, 
ШКАЛА 0–10)

в 
населенных 

пунктах
(км\ч)

вне 
населенных 

пунктов
(км\ч)

Австралия Местные законы Да Да 50 100 На местном уровне 

Австрия Да Да Да 50 100 7

Азербайджан Да Да Да 60 90 9

Албания Да Да Да 40 80 9

Ангола Да Да Да 60 90 5

Аргентина Да Да Да 60 110 3

Армения Да Да Да 60 60 5

Афганистан Да Да Да 50 90 10

Багамские острова Да Нет Да 48 72 5

Бангладеш Да Нет Да 25 40 0

Барбадос Да Нет Да 60 60 5

Бахрейн Да Нет Да 50 80 4

Беларусь Да Нет Да 60 — 6

Белиз Да Нет Да 40 — 1

Бельгия Да Да Да 50 90 5

Бенин Да Нет Нет 50 — 2

Болгария Да Да Да 50 90 6

Боливия (Многонациональное Государство) Да Нет Нет 40 80 3

Босния и Герцеговина Да Да Да 60 — 6

Ботсвана Да Да Да 60 120 8

Бразилия Да Да Да 60–80 60 6

Британские Виргинские острова a Да Нет Нет 50 100 6

Бруней Даруссалам Да Нет Да 80 65 7

Буркина-Фасо Да Да Да 50 — 3

Бурунди Да Нет Да 60 90 5

Бутан Да Нет Да 30 50 3

Вануату Да Да Да 35–60 н/пр. 3

Венгрия Да Да Да 50 90 4

Венесуэла, Боливарианская Республика Да Нет Да 40 — 4

Вьетнам Да Нет Да 50 80 6

Гайана Да Нет Нет 48 64 4

Гамбия Да Нет Нет 50 30 3

Гана Да Нет Нет 50 80 2

Гватемала Да Да Да 10–90 40–80 3

Гвинея-Бисау Да Да Да 60 60 4

Германия Да Нет Да 50 100 —

Гондурас Да Да Нет 40 — 3

Греция Да Да Да 50 90 6

Грузия Да Да Да 60 60 8

Доминиканская Республика Да Нет Нет 35 60 2

Египет Да Нет Да 60 60 7

Замбия Да Да Да 50 80 5

Западный берег реки Иордан и сектор Газа a Да Нет Да 50 80 3

Зимбабве Да Да Да 60 80 8

Таблица  A.5: Законодательство о скорости движения и его принудительное применение,
по странам (территориям)
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СТРАНА\РЕГИОН

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ УСТА-

НОВЛЕНЫ НА 
НАЦИОНАЛЬНОМ 

УРОВНЕ

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ МОЖ-

НО ИЗМЕНЯТЬ 
НА МЕСТНОМ 

УРОВНЕ

ЗАКОНОДАТЕЛЬ-
СТВО РАЗЛИЧА-
ЕТСЯ В ЗАВИСИ-
МОСТИ ОТ ТИПА 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ ОБЩАЯ 
ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
(КОНСЕНС. МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, 
ШКАЛА 0–10)

в 
населенных 

пунктах
(км\ч)

вне 
населенных 

пунктов
(км\ч)

Израиль Да Да Да 50 80–90 5

Индия Местные законы Да Да — — 4

Индонезия Да Да Да 70 100 3

Иордания Да Да Да 50–80 80–120 6

Ирак Да Нет Да 100 — 5

Иран, Исламская Республика Да Нет Да 50 60 6

Ирландия Да Да Да 50 80 Нет единого мнения 

Исландия Да Да Да 50 80–90 7

Испания Да Да Да 50 90 8

Италия Да Да Да 50 90 7

Йемен Да Да Да 3

Кабо-Верде Да Да Да 50 90 7

Казахстан Да Нет Нет 60 60 5

Камбоджа Да Нет Да 40 90 1

Камерун Да Да Да 60 60 4

Канада Местные законы Да Нет 70 80 5

Катар Да Нет Нет 100 60 7

Кения Да Да Да 50 100 4

Кипр Да Да Нет 50 80 6

Кирибати Да Нет Нет 40 60 6

Китай Да Да Да 30–50 40–70 8

Колумбия Да Нет Нет 60 80 4

Коморы Да Нет Нет 30 70 3

Конго Да Да Да 40–60 50–110 3

Конго, Демократическая Республика Да Да Да 60 90 5

Корея, Республика Да Да Да 60 80 7

Коста-Рика Да Нет Нет 40 40 6

Куба Да Нет Да 50 90 5

Кувейт Да Да Да 45 80 6

Кыргызстан Да Да — 60 60 7

Лаосская Народно-Демократическая Да Нет Да 40 50 5

Латвия Да Да Да 50 90 7

Лесото Да Нет Нет 50 80 5

Либерия Да Нет Нет 40 72 2

Ливан Да Да Да 100 60 4

Ливийская Арабская Джамахирия Да Нет Да 50 70 3

Литва Да Да Да 50 90 6

Маврикий Да Нет Да 40–80 40–80 4

Мавритания Да Да Да 80 80 4

Мадагаскар Да Да Да 50 — —

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Нет Да 60 80 4

Малави Да Нет  Да 50 80 5

Малайзия Да Да Да 50 90 6

Мали Да Да Да 50 — 4
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СТРАНА\РЕГИОН

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ УСТА-

НОВЛЕНЫ НА 
НАЦИОНАЛЬНОМ 

УРОВНЕ

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ МОЖ-

НО ИЗМЕНЯТЬ 
НА МЕСТНОМ 

УРОВНЕ

ЗАКОНОДАТЕЛЬ-
СТВО РАЗЛИЧА-
ЕТСЯ В ЗАВИСИ-
МОСТИ ОТ ТИПА 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ ОБЩАЯ 
ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
(КОНСЕНС. МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, 
ШКАЛА 0–10)

в 
населенных 

пунктах
(км\ч)

вне 
населенных 

пунктов
(км\ч)

Мальдивы Да Нет Да 30 30 5

Мальта Да Нет Да 50 80 5

Марокко Да Да Да 60 100 5

Маршалловы острова Да Нет Нет 40 40 5

Мексика Да Да Да 40–80 60–90 4

Микронезия, Федеративные Штаты Местные законы Нет Нет 32 40 6

Мозамбик Да Да Да 60 70 9

Молдова, Республика Да Нет Да 60 60 Нет единого мнения 

Монголия Да Да Да 60 80 4

Мьянма Да Да Да 40 40 5

Намибия Да Да Да 60 100–120 4

Науру Да Нет Нет 40 40 —

Непал Да Нет Да 40  5

Нигер Да Да Да 50 90 2

Нигерия Да Да Да 50 50 4

Нидерланды Да Да Да 50 80 Нет единого мнения 

Никарагуа Да Да Нет 45 100 3

Новая Зеландия Да Да Да 50 100 7

Норвегия Да Да Да 50 80 6

Объединенные Арабские Эмираты Да Да Да 60 40 7

Оман Да Нет Да 120 120 6

Острова Кука Да Нет Нет 50 50 4

Пакистан Да Да Да 70 — 4

Палау Да Нет Нет 40 50 5

Панама Да Нет Да 80 — 7

Папуа – Новая Гвинея Да Нет Нет 60 75 1

Парагвай Да Да Да 50 80 3

Перу Да Нет Да 60 60 1

Польша Да Да Да 50 90 5

Португалия Да Да Да 50 90 8

Пуэрто-Рикоc Да Нет Да 40 73

Российская Федерация Да Да Да 60 60 6

Руанда Да Да Да 30–40 50–60 9

Румыния Да Да Да 50 50 5

Сальвадор Да Нет Да 50 — 4

Самоа Да Нет Нет 40 56 6

Сан-Марино Да Нет Да 50 70 5

Сан-Томе и Принсипи Да Нет Да 30–40 40–50 3

Саудовская Аравия Да Нет Нет 80 — 5

Свазиленд Да Да Да 60 80 6

Сейшелы Да Нет Нет 40 65 3

Сенегал Да Нет Да 50 90 4

Сент-Винсент и Гренадины Да Нет Да 45–50 45–50 4

Сент-Люсия Да Нет Да 50 50 0

Сербия Да Да Да 60 80 4

Сингапур Да Нет Нет 40–70 н/пр. 8

Сирийская Арабская Республика Да Да Да 45–60 45–60 8

(Таблица A.5, продолжение)
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СТРАНА\РЕГИОН

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ УСТА-

НОВЛЕНЫ НА 
НАЦИОНАЛЬНОМ 

УРОВНЕ

ОГРАНИЧЕНИЯ 
СКОРОСТИ МОЖ-

НО ИЗМЕНЯТЬ 
НА МЕСТНОМ 

УРОВНЕ

ЗАКОНОДАТЕЛЬ-
СТВО РАЗЛИЧА-
ЕТСЯ В ЗАВИСИ-
МОСТИ ОТ ТИПА 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ ОБЩАЯ 
ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
(КОНСЕНС. МНЕНИЕ 

РЕСПОНДЕНТОВ, 
ШКАЛА 0–10)

в 
населенных 

пунктах
(км\ч)

вне 
населенных 

пунктов
(км\ч)

Словакия Да Да Да 60 90 7

Словения Да Да Да 50 90 7

Соединенное Королевство Да Да Да 50 100 Нет единого мнения 

Соединенные Штаты Америки Местные законы н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр.

Соломоновы Острова Да Нет Нет 60 н/пр. 5

Судан Да Да Да 50 — 7

Суринам Да Нет Да 40 80 5

Сьерра-Леоне Да Нет Нет 70 100 6

Таджикистан Да Да Да 60 90 8

Таиланд Да Да Да 80 90 2

Танзания, Объединенная Республика Да Нет Да 50 — 3

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Нет Да 50 90 0

Того Да Нет Нет 40 60 4

Тонга Да Нет Нет 40 65 7

Тринидад и Тобаго Да Нет Да 50 50 3

Тувалу Да Нет Нет 64 — 6

Тунис Да Да Да 50 50 5

Туркменистан Да Нет Нет 60 90 9

Турция Да Да Да 50 90 8

Уганда Да Нет Да 50 80 2

Узбекистан Да Нет Да 70 70 7

Украина Да Нет Нет 60 40 —

Уругвай Да Нет Да 45–75 — 1

Фиджи Да Нет Да 50 60 7

Филиппины Да Нет Да 40 40 3

Финляндия Да Да Да 50 80 7

Франция Да Да Да 50 90 7

Хорватия Да Да Да 50 90 6

Центральноафриканская Республика Да Да Да 40–60 60–90 4

Чад Да Нет Нет 50 80 2

Черногория Да Да Да 50 80 6

Чешская Республика Да Да Да 50 90 5

Чили Да Да Да 60 100 5

Швейцария Да Да Да 50 80 7

Швеция Да Да Да 50 70 5

Шри-Ланка Да Нет Да 50 70 5

Эквадор Да Нет Да 50 100 3

Эритрея Да Нет Да 60 35 7

Эстония Да Да Нет 50 90 6

Эфиопия Да Да Да 60 70 2

Южно-Африканская Республика Да Да Да 60 100 3

Ямайка Да Нет Да 50 — 3

Япония Да Да Да н/пр. н/пр. Нет единого мнения 

a Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
b Используется другая классификация дорог.
c  Государство – ассоциированный член ВОЗ.
— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

СУЩЕСТВУЕТ 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ 

ЗАКОН О 
ШЛЕМАХ ДЛЯ 

МОТОЦИКЛИСТОВ

ДЕЙСТВИЕ ЗАКОНА РАСПРОСТРАНЯЕТСЯ НА СЛЕДУЮЩИЕ 
КАТЕГОРИИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Водители
Взрослые 

пассажиры Пассажиры-дети

Австралия Местный Да Да Да

Австрия Да Да Да Да

Азербайджан Да Да Да Да

Албания Да Да Да Да

Ангола Да Да Да Да

Аргентина Да Да Да Да

Армения Да Да Да Да

Афганистан Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Багамские острова Да Да Да Да

Бангладеш Да Да Да Да

Барбадос Да Да Да Да

Бахрейн Да Да Да Да

Беларусь Да Да Да Да

Белиз Да Да Да Да

Бельгия Да Да Да Да

Бенин Да Да Да Да

Болгария Да Да Да Да

Боливия (Многонациональное Государство) Да a Да Да Да

Босния и Герцеговина Да Да Да Да

Ботсвана Да Да Да Да

Бразилия Да Да Да Да

Британские Виргинские островаb Да — — —

Бруней Даруссалам Да Да Да Да

Буркина-Фасо Да Да Да Да

Бурунди Да Да Да Да

Бутан Да Да Да Да

Вануату Да Да Да Да

Венгрия Да Да Да Да

Венесуэла, Боливарианская Республика Да Да Да Да

Вьетнам Да Да Да Да

Гайана Да Да Да Да

Гамбия Да Да Да Да

Гана Да Да Да Да

Гватемала Да Да Да Да

Гвинея-Бисау Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Германия Да Да Да Да

Гондурас Да Да Да Да

Греция Да Да Да Да

Грузия Да Да Да Да

Доминиканская Республика Да Да — —

Египет Да Да Нет Нет

Замбия Да Да Да Да

Западный берег реки Иордан и сектор Газа b Да Да Да Да

Зимбабве Да Да Да Да

Таблица A.6: Законодательство о шлемах для мотоциклистов, его принудительное применение 
и уровень использования шлемов, по странам (территориям)
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ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИМЕНЕНИЯ ЗАКОНА
ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
ЗАКОНА (КОНСЕНС. МНЕНИЕ, 

ШКАЛА 0–10)

СУЩЕСТВУЮТ 
СТАНДАРТЫ  НА 

ШЛЕМЫ

УРОВЕНЬ 
ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 

ШЛЕМОВ В СТРАНЕ 
(ОЦЕНКА,%)

Закон 
предусматривает 

ограничения

Действие закона 
распространяется на всех 

участников дорожного 
движения

Действие закона 
распространяется на 
все виды двигателей

Нет Да Да н/пр. Да —

Да Да Да 9 Да 95

Нет Да Да 9 Нет —

— Да Да 10 Да —

Нет Да — 5 Да —

Нет Нет Нет 1 Да 13

Нет Да Да 5 Нет —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 3 Да 10–15

Нет Да Да 3 Нет —

Нет Да Да 8 Да —

Нет Да Да 5 Нет —

Нет Да Нет 9 Да —

Да Да Да 3 Да —

Да Да Да 8 Да —

Нет Да Да 1 Нет —

Нет Да Да 7 Да —

Нет Нет Нет Нет единого мнения Нет —

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да 7 Да —

Нет Да Да 3 Нет —

Нет Да Да 9 Да 98

Нет Да Да 1 Да —

Нет Да Да 5 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да 8 Нет —

Нет Да Да 9 Да 95

Нет Да Да 6 Да 55

Да Да Да 7 Да 85

Да Да Да 5 Нет —

Нет Да Да 4 Да —

Нет Да Да 3 Да —

Нет Да Да 3 Нет —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да — Да 97f

Нет Да Да 5 Нет 60f

Да Да Да 7 Да 58f

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 2 Да —

Да Да Да 6 Нет 70

Нет Да Да 10 Нет 100

Да Нет Нет 3 Нет —

Нет Да Да 9 — —
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

СУЩЕСТВУЕТ 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ 

ЗАКОН О 
ШЛЕМАХ ДЛЯ 

МОТОЦИКЛИСТОВ

ДЕЙСТВИЕ ЗАКОНА РАСПРОСТРАНЯЕТСЯ НА СЛЕДУЮЩИЕ 
КАТЕГОРИИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Водители
Взрослые 

пассажиры Пассажиры-дети

Израиль Да Да Да Да

Индия Да Да Да Да

Индонезия Да Да Да Да

Иордания Да Да Да Да

Ирак Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Иран, Исламская Республика Да Да Да Да

Ирландия Да Да Да Да

Исландия Да Да Да Да

Испания Да Да Да Да

Италия Да Да Да Да

Йемен Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Кабо-Верде Да Да Да Нет

Казахстан Да Да Да Да

Камбоджа Да Да Нет Нет

Камерун Да Да Да Да

Канада Местный Да Да Да

Катар Да Да Да Да

Кения Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Кипр Да Да Да Да

Кирибати Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Китай Да Да Да Да

Колумбия Да Да Да Да

Коморы Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Конго, Демократическая Республика Да Да Да Да

Конго, Республика Да Да Да Да

Корея, Республика Да Да Да Да

Коста-Рика Да Да Да Да

Куба Да Да Да Да

Кувейт Да Да Да Да

Кыргызстан Да Да Да Да

Лаосская Народно-Демократическая Республика Да Да Да Да

Латвия Да Да Да Да

Лесото Да Да Да Да

Либерия Нетi Да Да Да

Ливан Да Да Да Да

Ливийская Арабская Джамахирия Да Да — —

Литва Да Да Да Да

Маврикий Да Да Да Да

Мавритания Да Да Да Да

Мадагаскар Да Да Да —

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Да Да Да

Малави Да Да Да Да

Малайзия Да Да Да Да

Мали Да Да Да Да

Мальдивы Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Мальта Да Да Да Да

Марокко Да Да Да Нет

(Таблица A.6, продолжение)
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ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИМЕНЕНИЯ ЗАКОНА
ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
ЗАКОНА (КОНСЕНС. МНЕНИЕ, 

ШКАЛА 0–10)

СУЩЕСТВУЮТ 
СТАНДАРТЫ  НА 

ШЛЕМЫ

УРОВЕНЬ 
ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 

ШЛЕМОВ В СТРАНЕ 
(ОЦЕНКА,%)

Закон 
предусматривает 

ограничения

Действие закона 
распространяется на всех 

участников дорожного 
движения

Действие закона 
распространяется на 
все виды двигателей

Нет Да Да 9 Нет 95

Да Да Да 2 Да —

Да Да Да 7 Да 93g

Нет Да Да 4 Нет —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 6 Да 13–15

Нет Да Да Нет единого мнения — —

Нет Да Да 8 Нет 95

Да Да Да 8 Да 98f

Да Да Да 7 Да 60

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да Да Да 9 Нет 90

— Да Нет 5 Нет —

Да Да Да 2 Нет 21c

Нет Да Нет 1 Нет —

Нет Да Да 10 Да 99

Нет Да Да 5 Нет 90

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да Да Да 5 Да 68a

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да Нет единого мнения Да 16e

— Да Да 6 Да 70

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 7 Нет —

Нет Да Да 4 Да —

Нет Да Да 7 Да 85

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 8 Нет 95

Нет Да Да 3 Нет —

Нет Да Да 7 Нет —

Да Да Да 6 Нет 77f

Нет Да Да 6 Нет 93h

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 2 Нет —

Нет Да Да 2 Нет —

Да Да Нет 7 Нет —

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да 4 Нет 50f

Нет Да Да 6 Да —

Нет Да Да 2 Нет 2f

Нет Да Да 7 Да —

Да Да Да 6 Да 90f

Нет Да Нет 2 Да —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 9 Нет —

Да Да Да 4 Да 67f
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

СУЩЕСТВУЕТ 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ 

ЗАКОН О 
ШЛЕМАХ ДЛЯ 

МОТОЦИКЛИСТОВ

ДЕЙСТВИЕ ЗАКОНА РАСПРОСТРАНЯЕТСЯ НА СЛЕДУЮЩИЕ 
КАТЕГОРИИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Водители
Взрослые 

пассажиры Пассажиры-дети

Маршалловы острова Да Да Да Да

Мексика Да Да Да Да

Микронезия, Федеративные Штаты Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Мозамбик Да Да Да Да

Молдова, Республика Да Да Да Да

Монголия Да Да Да Да

Мьянма Да Да Да Да

Намибия Да Да Да Да

Науру Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Непал Да Да Да Да

Нигер Да Да Да Да

Нигерия Да Да Да Да

Нидерланды Да Да Да Да

Никарагуа Да Да Да —

Новая Зеландия Да Да Да Да

Норвегия Да Да Да Да

Объединенные Арабские Эмираты Да Да Да Да

Оман Да Да Да Да

Острова Кука Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Пакистан Да Да Да Нет

Палау Да Да Да Да

Панама Да Да Да Да

Папуа – Новая Гвинея Да Да Да Да

Парагвай Местный Да Да Да

Перу Да Да Да Да

Польша Да Да Да Да

Португалия Да Да Да Да

Пуэрто-Рико j Да Да Да Да

Российская Федерация Да Да Да Да

Руанда Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Румыния Да Да Да Да

Сальвадор Да Да Да Да

Самоа Да Да Да Да

Сан-Марино Да Да Да Да

Сан-Томе и Принсипи Да Да Да Да

Саудовская Аравия Да Да Нет Нет

Свазиленд Да Да Да Да

Сейшелы Да Да Да Да

Сенегал Да Да Да Да

Сент-Винсент и Гренадины Да Да Да Да

Сент-Люсия Да Да Да Да

Сербия Да Да Да Да

Сингапур Да Да Да Да

Сирийская Арабская Республика Да Да Да Да

Словакия Да Да Да Да

Словения Да Да Да Да

Соединенное Королевство Да Да Да Да

(Таблица A.6, продолжение)
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ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИМЕНЕНИЯ ЗАКОНА
ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
ЗАКОНА (КОНСЕНС. МНЕНИЕ, 

ШКАЛА 0–10)

СУЩЕСТВУЮТ 
СТАНДАРТЫ  НА 

ШЛЕМЫ

УРОВЕНЬ 
ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 

ШЛЕМОВ В СТРАНЕ 
(ОЦЕНКА,%)

Закон 
предусматривает 

ограничения

Действие закона 
распространяется на всех 

участников дорожного 
движения

Действие закона 
распространяется на 
все виды двигателей

Да Да Да 7 Нет 95

Нет Да Да 3 Да —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 100

Нет Да Да 7 Нет —

Нет Да Нет 1 Нет —

— Да Да 3 Нет —

Да Да Да 6 Да 60

Нет Да Да 8 Да —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 9 Нет —

Нет Да Да 1 Нет —

Да Да Да 2 Да <5

Да Да Нет Нет единого мнения Да 92f

Нет Да Нет 3 Нет —

Да Да Да 9 Да —

Нет Да Да 9 Да 100

Нет Да Да 8 Нет —

Нет Да Да 7 Нет —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Да Да Да 4 Нет —

Да Да Да 8 Да —

Нет Да Да 9 Нет —

Нет Да Да 7 Да —

Нет Да Да 5 Нет —

Нет Да Да 1 Да —

Да Да Да 8 Да —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да — Да —

Да Да Да 6 Да Нет единого мнения 

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 6 Да 90f

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да — Нет —

Да Да Да 2 Нет —

Нет Да Да 5 Нет 80

Нет Да Да 9 Нет 95

Нет Да Да 5 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

Нет Да Да 8 — —

Нет Да Да 3 Нет —

Да Да Да 9 Да —

Нет Да Да 4 Нет —

Нет Да Да 8 Да —

Нет Да Нет 7 Да —

Да Да Да — Да 98
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

СУЩЕСТВУЕТ 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ 

ЗАКОН О 
ШЛЕМАХ ДЛЯ 

МОТОЦИКЛИСТОВ

ДЕЙСТВИЕ ЗАКОНА РАСПРОСТРАНЯЕТСЯ НА СЛЕДУЮЩИЕ 
КАТЕГОРИИ УЧАСТНИКОВ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ

Водители
Взрослые 

пассажиры Пассажиры-дети

Соединенные Штаты Америки Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Соломоновы Острова Да Да Да Да

Судан Да Да Да Да

Суринам Да Да Да Да

Сьерра-Леоне Да Да Да Нет

Таджикистан Да Да Да Да

Таиланд Да Да Да Да

Танзания, Объединенная Республика Да Да Нет Нет

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Да Да Да

Того Нетi Да Да Да

Тонга Да Да Да Да

Тринидад и Тобаго Да Да Да Да

Тувалу Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Тунис Да Да Да Да

Туркменистан Да Да Да Да

Турция Да Да Да Да

Уганда Да Да Да Да

Узбекистан Да Да Да Да

Украина Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Уругвай Да Да Да Да

Фиджи Да Да Да Да

Филиппины Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Финляндия Да Да Да Да

Франция Да Да Да Да

Хорватия Да Да Да Да

Центральноафриканская Республика Да Да Да Да

Чад Да Да Да Да

Черногория Да Да Да Да

Чешская Республика Да Да Да Да

Чили Да Да Да Да

Швейцария Да Да Да Да

Швеция Да Да Да Да

Шри-Ланка Да Да Да Да

Эквадор Да Да Да Да

Эритрея Да Да Да Да

Эстония Да Да Да Да

Эфиопия Местный н/пр. н/пр. н/пр.

Южно-Африканская Республика Да Да Да Да

Ямайка Да Да Да Да

Япония Да Да Да Да

(Таблица A.6, продолжение)

a Законодательство нежесткое или не применяется в принудительном порядке.
b Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
c Только Пномпень.
d Только крупные города.
e Только провинция Гуанси.
f Только водители.
g Исследование проведено в 10 провинциях и 31 городе.
h Только Рига.
i Закона не существует, однако подзаконные акты применяются в принудительном порядке.
j Государство – ассоциированный член ВОЗ
k Только Монтевидео.
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ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИМЕНЕНИЯ ЗАКОНА
ОБЩАЯ ЭФФЕКТИВНОСТЬ 

ПРИНУД. ПРИМЕНЕНИЯ 
ЗАКОНА (КОНСЕНС. МНЕНИЕ, 

ШКАЛА 0–10)

СУЩЕСТВУЮТ 
СТАНДАРТЫ  НА 

ШЛЕМЫ

УРОВЕНЬ 
ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 

ШЛЕМОВ В СТРАНЕ 
(ОЦЕНКА,%)

Закон 
предусматривает 

ограничения

Действие закона 
распространяется на всех 

участников дорожного 
движения

Действие закона 
распространяется на 
все виды двигателей

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 58

Нет Да Да 3 Да 100

Нет Да Да 7 Да —

Нет Нет Да 7 Нет 90

Да Да Да 6 Да —

Нет Да Нет 6 Нет —

Да Да Да 4 Да 27

Да Да Нет 4 Нет —

Нет Да Да 5 Нет 70f

Нет Да Да 2 Нет 1

Нет Да Да 7 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 0

Нет Да Да 5 Да —

Нет Да Нет 8 Нет —

Нет Да Да 5 Да 12f

Нет Да Да 3 Нет —

Нет Да Да 9 Нет —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. —

Нет Да Да 5 Нет 50k

Нет Да Да 10 Да 90

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 34

Да Да Да 9 Да 95f

Да Да Да 7 Да 95

Нет Да Да 6 Нет —

Да Да Нет 3 Да —

Нет Да Да 4 Нет 51

Нет Да Да 6 Нет —

Нет Да Да 9 Да 97f

Нет Да Да 3 Да 100d

Да Да Да 9 Да 100

Да Да Да 1 Да 95

Да Да Нет 7 Да —

Нет Да Да 2 Нет —

Да Да Да 9 Нет —

Нет Да Да 9 Да —

н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. н/пр. 60

Да Да Да 6 Да 95f

Нет Да Да 3 Да —

Нет Да Да Нет единого мнения Да —

— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ГОЛОВНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ СТРАТЕГИИ

Суще-
ствует 

головная 
организа-

ция
Статус головной 

организации

На финан-
сирование 
головной 
организа-

ции вы-
деляются 
средства

Существует нацио-
нальная стратегия 

безопасности дорож-
ного движения

Стратегией 
предусма-
триваются 

общена-
циональные 
цели в коли-
чественном 
выражении

На финан-
сирование 
стратегии 

выделяются 
средства

Австралия Да Правительственная Да Да Да Да

Австрия Да Правительственная Да Да Да Нет

Азербайджан Да Правительственная Да Да Да Да

Албания Да Межминистерская Нет Нет н/пр. н/пр.

Ангола Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Аргентина Да Правительственная Да Да Да Нет

Армения Да Другая Да Нет — —

Афганистан Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Багамские острова Да Правительственная Да Да Да Да

Бангладеш Да Межминистерская Нет Да Да Нет

Барбадос Нет Н/пр. н/пр. Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Бахрейн Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Беларусь Да Межминистерская Нет Да Да Да

Белиз Да Межминистерская Нет Да Да Нет

Бельгия Да Межминистерская Да Да Да Да

Бенин Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Болгария Да Межминистерская Да Да Да Да

Боливия (Многонациональное Государство) Да Межминистерская Нет Да Да Нет

Босния и Герцеговина Да Правительственная Да Да Да Да

Ботсвана Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Бразилия Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Британские Виргинские острова b
Нет н/пр. н/пр. На местн. уровне н/пр. н/пр.

Бруней Даруссалам Да Правительственная — Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Буркина-Фасо Да Правительственная Да Да Да Да

Бурунди Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Бутан Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Вануату Нет н/пр. н/пр. Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Венгрия Да Межминистерская Да Да Да Да

Венесуэла, Боливарианская Республика Да Правительственная Да
Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Вьетнам Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Гайана Да Другая Да Нет — —

Гамбия Да Другая Да Нет — —

Гана Да Правительственная Да Да Да Да

Гватемала Да Правительственная Да На местн. уровне н/пр. н/пр.

Гвинея-Бисау Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Германия Да — Да Да Нет Да

Гондурас Да Межминистерская Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Греция Нет н/пр. н/пр. Да Да Нет

Грузия Да Другая — Да Да Да

Доминиканская Республика Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Египет Да Межминистерская Да Да Нет Нет

Замбия Да Другая Да Да Да Да

Западный берег реки Иордан и сектор Газаb
Нет н/пр. н/пр. На местн. уровне н/пр. н/пр.

Таблица  A.7: Управление безопасностью дорожного движения, стратегии и политические 
мероприятия, по странам (территориям)
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ПОЛИТ. МЕРОПРИЯТИЯ ЭКСПЕРТИЗА ЭКЗАМЕН НА ПРАВО УПРАВЛ. ТРАНС. СР-ВОМ

ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ 
СТРАХОВАНИЕ 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

Осуществляется поли-
тика, пропагандирую-
щая пешие прогулки 
и передвижение на 

велосипеде

Осуществля-
ется политика  

стимулирования 
инвестиций 

в общественный 
транспорт

Офиц. экспертиза 
новых дорожных 

объектов

Регулярная про-
верка состояния 
существующих 

дорог Письменный Практический
Медицинский 

тест

Да Да Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да Да Да

Нет Да Да Нет Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Нет Нет Нет Да Да Да Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Да Да — Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Нет

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да Да Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет На местн. уровне Да Да Да Да Да Нет

Да Да Нет Нет Да Да Да Да

Нет Нет — — Да Да — Да

Нет — Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Да Да Да — Да

Да На местн. уровне Нет Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да Да Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Да Да Да — Да

Нет Да Да Да — Да — Да

Нет Да Да Нет Да Да Да Да

Нет На местн. уровне Нет Нет Да Да Да Да

Нет Нет Нет Нет Да Да Да Да

Да Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Да Да Да — Да Да — Да

Нет На местн. уровне Да Да Да Да — Нет

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

— Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да Да Да
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ГОЛОВНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ СТРАТЕГИИ

Суще-
ствует 

головная 
организа-

ция
Статус головной 

организации

На финан-
сирование 
головной 
организа-

ции вы-
деляются 
средства

Существует нацио-
нальная стратегия 

безопасности дорож-
ного движения

Стратегией 
предусма-
триваются 

общена-
циональные 
цели в коли-
чественном 
выражении

На финан-
сирование 
стратегии 

выделяются 
средства

Зимбабве Да Правительственная Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Израиль Да Другая Да Да Да Да

Индия Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Индонезия Да Другая Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Иордания Да Межминистерская Нет Даa н/пр. н/пр.

Ирак Да Правительственная Нет На местн. уровне — —

Иран, Исламская Республика Да Другая Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Ирландия Да Другая Да Да Да —

Исландия Да Правительственная Да Да Да Да

Испания Да Правительственная Да Да Да Да

Италия Да Правительственная Да Да Да Да

Йемен Да Межминистерская Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Кабо-Верде Да Правительственная Да Да Нет Да

Казахстан Да Правительственная Да Да Нет Да

Камбоджа Да Межминистерская Да Даa н/пр. н/пр.

Камерун Да Правительственная Да Да Нет Да

Канада Да Правительственная Да Да Да Да

Катар Нет н/пр. н/пр. Нет н/пр. н/пр.

Кения Да Правительственная Да Да Да Да

Кипр Да Межминистерская Да Да Да Да

Кирибати Да Правительственная Нет Да Да Нет

Китай Да Межминистерская Да Да Нет Да

Колумбия Да Правительственная Да Да Да Да

Коморы Да Правительственная Да Нет — —

Конго Да Правительственная Да Нет — —

Конго, Демократическая Республика Да Правительственная Да Нет — —

Корея, Республика Да Правительственная Да Да Да Да

Коста-Рика Да Правительственная Да Да Да Да

Куба Да Межминистерская Нет Несколько стратегий Н/пр. Н/пр.

Кувейт Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Кыргызстан Да Межминистерская Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Лаосская Народно-Демократическая Республика Да Правительственная Нет Да Да Нет

Латвия Да Межминистерская Да Да Да Да

Лесото Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Либерия Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Ливан Нет н/пр. н/пр. Даa Н/пр. Н/пр.

Ливийская Арабская Джамахирия Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Литва Да Межминистерская Нет Да Да Да

Маврикий Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Мавритания Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Мадагаскар Нет н/пр. н/пр. Да Да Нет

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Другая Да Нет — —

Малави Да Правительственная Да Нет — —

Малайзия Да Межминистерская Да Да Да Да

Мали Да Правительственная Да Да Да Да

Мальдивы Да Правительственная Нет Да Да Да

(Таблица A.7, продолжение)
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ПОЛИТ. МЕРОПРИЯТИЯ ЭКСПЕРТИЗА ЭКЗАМЕН НА ПРАВО УПРАВЛ. ТРАНС. СР-ВОМ

ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ 
СТРАХОВАНИЕ 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

Осуществляется поли-
тика, пропагандирую-
щая пешие прогулки 
и передвижение на 

велосипеде

Осуществля-
ется политика  

стимулирования 
инвестиций 

в общественный 
транспорт

Офиц. экспертиза 
новых дорожных 

объектов

Регулярная про-
верка состояния 
существующих 

дорог Письменный Практический
Медицинский 

тест

Нет Нет Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да Да Да

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

На местн. уровне На местн. уровне Да Нет Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Да Да Да — Да

Нет Да — — Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Нет

Нет Да Нет Да Да Да Да Да

На местн. уровне На местн. уровне Нет Да Да Да Да Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Да Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Да Нет Нет единого Да Да — Да

Да Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да Да Да

Нет Нет Нет Да Да Да — Да

Да Нет Нет Нет Да Да Да Нет

Нет Нет Нет Нет Да Да Да Да

Нет Да Да Да Да Да — Нет

Нет Да Да Да Да Да — Да

На местн. уровне На местн. уровне Да Да Да Да — Да

Нет Нет — Да Да Да — Нет

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Нет Да Да — Да

Нет На местн. уровне Нет Нет — Да — Да

Да На местн. уровне Да Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да Да Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Нет
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ГОЛОВНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ СТРАТЕГИИ

Суще-
ствует 

головная 
организа-

ция
Статус головной 

организации

На финан-
сирование 
головной 
организа-

ции вы-
деляются 
средства

Существует нацио-
нальная стратегия 

безопасности дорож-
ного движения

Стратегией 
предусма-
триваются 

общена-
циональные 
цели в коли-
чественном 
выражении

На финан-
сирование 
стратегии 

выделяются 
средства

Мальта Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Марокко Да Межминистерская Нет Да Да Да

Маршалловы острова Да Правительственная Да Да a н/пр. н/пр.

Мексика Да Межминистерская Да Да Да Да

Микронезия, Федеративные Штаты Нет н/пр. н/пр. На местн. уровне Нет Нет

Мозамбик Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Молдова, Республика Да Межминистерская Нет Да Да Да

Монголия Да Другая Да Да Да Да

Мьянма Да Межминистерская Нет Да Да Да

Намибия Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Науру Да — Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Непал Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Нигер Да Межминистерская Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Нигерия Да Другая Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Нидерланды Да Правительственная Да Да Да Да

Никарагуа Да Правительственная Да Да Да Да

Новая Зеландия Да Правительственная Да Да Да Да

Норвегия Да Правительственная Да Да Да Да

Объединенные Арабские Эмираты Да Правительственная Да Да Да Да

Оман Да Межминистерская Да Нет н/пр. н/пр.

Острова Кука Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Пакистан Да Правительственная Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Палау Да Правительственная Да Да Да Нет

Панама Да Правительственная Да — — —

Папуа - Новая Гвинея Да Правительственная Нет На местн. уровне н/пр. н/пр.

Парагвай Нет н/пр. н/пр. Нет н/пр. н/пр.

Перу Да Правительственная Да Да Да Нет

Польша Да Правительственная Да Да Да Да

Португалия Да Правительственная Да Да Да Да

Пуэрто-Рико d Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Российская Федерация Да Межминистерская Нет Да Да Да

Руанда Да Межминистерская Да Да Да Да

Румыния Да Межминистерская Да Даa н/пр. н/пр.

Сальвадор Да Правительственная Да Да Нет Нет

Самоа Да Межминистерская Да Да Нет Нет

Сан-Марино Да Межминистерская Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Сан-Томе и Принсипи Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Саудовская Аравия
Да Межминистерская Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Свазиленд Да Правительственная Да Да Нет Да

Сейшелы Да Правительственная Да Да Да Да

Сенегал Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Сент-Винсент и Гренадины Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Сент-Люсия Да Правительственная Нет Нет н/пр. н/пр.

Сербия Нет н/пр. н/пр. Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Сингапур Да Межминистерская Да Да Да Да

Сирийская Арабская Республика Да Межминистерская Нет Несколько стратегий н/пр. н/пр.

(Таблица A.7, продолжение)
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ПОЛИТ. МЕРОПРИЯТИЯ ЭКСПЕРТИЗА ЭКЗАМЕН НА ПРАВО УПРАВЛ. ТРАНС. СР-ВОМ

ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ 
СТРАХОВАНИЕ 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

Осуществляется поли-
тика, пропагандирую-
щая пешие прогулки 
и передвижение на 

велосипеде

Осуществля-
ется политика  

стимулирования 
инвестиций 

в общественный 
транспорт

Офиц. экспертиза 
новых дорожных 

объектов

Регулярная про-
верка состояния 
существующих 

дорог Письменный Практический
Медицинский 

тест

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

На местн. уровне На местн. уровне Нет Да Да Да — Нетc

Нет Нет Да Нет Да Да — Нет

Нет Нет Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Нет

Да Да Да Да Да Да Да Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Нет

Да Нет Нет Нет — Да — Да

Нет  Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да Да Да

Да Да Да Да Да Да — Нет

Да Да Да Да Да Да Да Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Нет

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да Да Нет

Нет Нет Да Да Да Да Да Да

— — Нет Нет Да Да — Да

Нет На местн. уровне Нет Нет Да Да Да Нет

Нет На местн. уровне Нет Нет Да Да Да Да

Да На местн. уровне Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Нет Да Да Да Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Да Нет Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Да Да Да Да Да Да Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да Да Да

Нет Да Да Да Да Да — Да
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ

ГОЛОВНАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ СТРАТЕГИИ

Суще-
ствует 

головная 
организа-

ция
Статус головной 

организации

На финан-
сирование 
головной 
организа-

ции вы-
деляются 
средства

Существует нацио-
нальная стратегия 

безопасности дорож-
ного движения

Стратегией 
предусма-
триваются 

общена-
циональные 
цели в коли-
чественном 
выражении

На финан-
сирование 
стратегии 

выделяются 
средства

Словакия Да Правительственная Да Да Да Да

Словения Да Межминистерская Да Да Да Да

Соединенное Королевство Нет н/пр. н/пр. Да Да Да

Соединенные Штаты Америки Да Правительственная Да Да Да Да

Соломоновы Острова Да Правительственная — — — —

Судан Нет н/пр. н/пр. На местн. уровне н/пр. н/пр.

Суринам Нет н/пр. н/пр. Нет — —

Сьерра-Леоне Да Другая Да Нет — —

Таджикистан Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Таиланд Да Межминистерская Да Да Да Да

Танзания, Объединенная Республика Да Межминистерская Нет Даa н/пр. н/пр.

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Того Нет н/пр. н/пр. Нет н/пр. н/пр.

Тонга Да Правительственная Да Нет н/пр. н/пр.

Тринидад и Тобаго — — — Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Тувалу Нет н/пр. н/пр. Да Нет Нет

Тунис Да Правительственная Да Да Да Да

Туркменистан Нет н/пр. н/пр. Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Турция Да Межминистерская Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Уганда Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Узбекистан Да Правительственная Да Да Да —

Украина Да Правительственная Да Несколько стратегий н/пр. н/пр.

Уругвай Да Другая Да Даa н/пр. н/пр.

Фиджи Да Межминистерская Да Да Да Да

Филиппины Да Правительственная Нет Да Да Да

Финляндия Да Правительственная Да Да Да Да

Франция Да Межминистерская Да Да Да Да

Хорватия Да Межминистерская Да Да Да Да

Центральноафриканская Республика Да Правительственная Да Даa н/пр. н/пр.

Чад Да Межминистерская Да Даa н/пр. н/пр.

Черногория Нет н/пр. н/пр. Нет н/пр. н/пр.

Чешская Республика Да Правительственная Да Да Да Нет

Чили Да Межминистерская Да Да Нет Да

Швейцария Да Правительственная Да Да a н/пр. н/пр.

Швеция Да Правительственная Да Да Да Да

Шри-Ланка Да Правительственная Нет Да a н/пр. н/пр.

Эквадор Да Правительственная Да
— — —

Эритрея Да Правительственная Да Да Да Да

Эстония Да Межминистерская Да Да Да Да

Эфиопия Да Правительственная Да Да Да Да

Южно-Африканская Республика Да Другая Да Да Да Да

Ямайка Да Другая Да Да Да Да

Япония Да Правительственная Да Да Да Да

(Таблица A.7, продолжение)

a Официально не имеет статуса государственной.
b Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
c Необходима в некоторых штатах.
d Государство – ассоциированный член ВОЗ.
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ПОЛИТ. МЕРОПРИЯТИЯ ЭКСПЕРТИЗА ЭКЗАМЕН НА ПРАВО УПРАВЛ. ТРАНС. СР-ВОМ

ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ 
СТРАХОВАНИЕ 

ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА

Осуществляется поли-
тика, пропагандирую-
щая пешие прогулки 
и передвижение на 

велосипеде

Осуществля-
ется политика  

стимулирования 
инвестиций 

в общественный 
транспорт

Офиц. экспертиза 
новых дорожных 

объектов

Регулярная про-
верка состояния 
существующих 

дорог Письменный Практический
Медицинский 

тест

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Да Да Да — Нетc

 Да Нет Да Нет — Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Да Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет На местн. уровне Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Нет

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Нет

Нет Да Нет Да Да Да — Да

— Да Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да Да Да

— — Да Да Да Да — Да

Нет На местн. уровне Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да Да Нет

Нет Нет Да Да Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Да Да Да Да Да Да Да Да

На местн. уровне Да Да Нет Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да Да Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Нет Нет Да Да Да Да — Да

Да На местн. уровне Нет Нет Да Да — Да

Да Да Нет Да Да Да Да Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Да Нет Нет Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

На местн. уровне Да Да Да Да Да Да Да

Да Да Нет Да Да Да — Да

Нет Нет Нет Нет Да Да — Да

Да Да Нет Нет Да Да — Нет

Да Да Нет Нет Да Да — Да

Нет единого мнения Да Нет Нет Да Да Да Да

— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ
ОФИЦИАЛЬНАЯ СИСТЕМА 
ДОВРАЧЕБНОЙ ПОМОЩИ

ИМЕЕТСЯ ОБЩЕДОСТУПНЫЙ ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕР

ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕРОбщенациональный Региональный

Австралия Да Да — 000

Австрия Да Да — 144

Азербайджан Да Да Да 103

Албания Да Нет Да 2253364

Ангола Нет н/пр. н/пр. —

Аргентина Да Нет Да —

Армения Да Да — 103

Афганистан Нет н/пр. н/пр. —

Багамские острова — — — —

Бангладеш Нет н/пр. н/пр. —

Барбадос Да Да — 511

Бахрейн Да Да — 999

Беларусь Да Да — 103

Белиз Да Да — 911

Бельгия Да Да — 100

Бенин Нет н/пр. н/пр. —

Болгария Да Да — 150

Боливия (Многонациональное Государство) Да Да — 110

Босния и Герцеговина Да Да Да 124

Ботсвана Да Да — 997

Бразилия Да Да — 192

Британские Виргинские острова b Да Да — 911

Бруней Даруссалам Да Да — —

Буркина-Фасо Да Да — 18

Бурунди Нет н/пр. н/пр. —

Бутан Нет Да a н/пр. 112

Вануату Да Да — 112

Венгрия Да Да — 112

Венесуэла, Боливарианская Республика Да Да — 171

Вьетнам Да Да — 115

Гайана Да Нет Да 913

Гамбия Да Да — 116

Гана Да Да — 193

Гватемала Нет н/пр. н/пр. —

Гвинея-Бисау Да Да — 118

Германия Да Да Да 112

Гондурас Да Нет — —

Греция Да Да — 166

Грузия Да Да — 03

Доминиканская Республика Да Да — 911

Египет Да Да — 123

Замбия Да Да — 991

Западный берег реки Иордан и сектор Газа b Да Да — 101

Зимбабве Да Да — 991

Израиль Да Да — 101

Индия Да Да Да 102

Таблица  A.8: Системы доврачебной помощи, по странам (территориям)
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ
ОФИЦИАЛЬНАЯ СИСТЕМА 
ДОВРАЧЕБНОЙ ПОМОЩИ

ИМЕЕТСЯ ОБЩЕДОСТУПНЫЙ ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕР

ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕРОбщенациональный Региональный

Индонезия Да Да — 118

Иордания Да Да — 199

Ирак Да Да — 122

Иран, Исламская Республика Да Да — 115

Ирландия Да Да — 999

Исландия Да Да — 112

Испания Да Да — 112

Италия Да Да — 118

Йемен Да Да Да 195

Кабо-Верде Нет н/пр. н/пр. —

Казахстан Да Да — 03

Камбоджа Да Да — 119

Камерун Да Да — 19, 119

Канада Да Да Да 911

Катар Да Да — 999

Кения Нет н/пр. — —

Кипр Да Да Да 199

Кирибати Да Да — 28100

Китай Да Да — 120

Колумбия Да — — —

Коморы Нет н/пр. н/пр. —

Конго, Демократическая Республика Нет н/пр. н/пр. —

Конго, Республика Нет н/пр. н/пр. —

Корея, Республика Да Да — 119

Коста-Рика Да Да — 911

Куба Да Да Да 106

Кувейт Да Да — 777

Кыргызстан Да Да — 103

Лаосская Народно-Демократическая Республика Нет н/пр. н/пр. —

Латвия Да Да — 112

Лесото Нет н/пр. н/пр. —

Либерия Нет н/пр. н/пр. —

Ливан Нет н/пр. — —

Ливийская Арабская Джамахирия Да Нет Да 151,191,193

Литва Да Да — 112

Маврикий Да Да — 114

Мавритания Нет н/пр. н/пр. —

Мадагаскар Нет н/пр. н/пр. —

Македония, Бывшая Югославская Республика Да Да — 194

Малави Нет н/пр. н/пр. —

Малайзия Да Да — 999

Мали Да Да — 18, 112

Мальдивы Нет н/пр. н/пр. —

Мальта Да Да — 112

Марокко Да Да — 115

Маршалловы острова Да Да — 6258444
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ
ОФИЦИАЛЬНАЯ СИСТЕМА 
ДОВРАЧЕБНОЙ ПОМОЩИ

ИМЕЕТСЯ ОБЩЕДОСТУПНЫЙ ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕР

ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕРОбщенациональный Региональный

Мексика Да Нет Да 066

Микронезия, Федеративные Штаты Нет н/пр. н/пр. —

Мозамбик Нет н/пр. н/пр. —

Молдова, Республика Да Да — 903

Монголия Да Да Да 103

Мьянма Да Нет Да 01500005

Намибия Да Да Да 2033282, 10111 

Науру Да Да — 4443883

Непал Нет н/пр. н/пр. —

Нигер Да Да — 18, 17

Нигерия Да Нет Да —

Нидерланды Да Да — 112

Никарагуа Да Да Да 128, 115

Новая Зеландия Да Да — 111

Норвегия Да Да — 113

Объединенная Республика Танзания Нет н/пр. н/пр. Н/пр.

Объединенные Арабские Эмираты Да Да — 999

Оман Да Да — 9999

Острова Кука Нет н/пр. н/пр. —

Пакистан Да Да — 15

Палау Да Да — 911

Панама Да Нет Да —

Папуа – Новая Гвинея Да Да — 111

Парагвай Да Нет Да 206206, 911, 132

Перу Нет н/пр. н/пр. —

Польша Да Да — 112

Португалия Да Да — 112

Пуэрто-Рико c Да Да — 911

Российская Федерация Да Да — 03

Руанда Нет н/пр. н/пр. Н/пр.

Румыния Да Да — 112

Сальвадор Нет н/пр. н/пр. —

Самоа Да Да — 996 995

Сан-Марино Да Да — 118

Сан-Томе и Принсипи Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Саудовская Аравия Да Да — 997

Свазиленд Да Да — 933

Сейшелы Да Да — —

Сенегал Да Да — 1515, 1516, 1517, 1518

Сент-Винсент и Гренадины Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Сент-Люсия Да Да — 911

Сербия Да Да Да 94

Сингапур Да Да — 995

Сирийская Арабская Республика Да Да — 110

Словакия Да Да Да 112

Словения Да Да — 112

Соединенное Королевство Да Да — 999

Соединенные Штаты Америки Да Да — 911

(Таблица A.8, продолжение)
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СТРАНА/ТЕРРИТОРИЯ
ОФИЦИАЛЬНАЯ СИСТЕМА 
ДОВРАЧЕБНОЙ ПОМОЩИ

ИМЕЕТСЯ ОБЩЕДОСТУПНЫЙ ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕР

ТЕЛЕФОННЫЙ НОМЕРОбщенациональный Региональный

Соломоновы Острова Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Судан Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Суринам Да Да — 113

Сьерра-Леоне Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Таджикистан Да Да — 03

Таиланд Да Да — 1669

Тимор-Лешти (Восточный Тимор) Да Да — 110

Того Да Да — 17, 18

Тонга Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Тринидад и Тобаго Да Да — 811

Тувалу Да Да — 911

Тунис Да Да — 198

Туркменистан Да Да — 03

Турция Да Да — 112

Уганда Нет н/пр. н/пр. н/пр.

Узбекистан Да Да — 03

Украина Да Да — 03

Уругвай Нет н/пр. Да н/пр.

Фиджи Да Да — 000

Филиппины Да Нет Да —

Финляндия Да Да — 112

Франция Да Да — 112

Хорватия Да Да — 112

Центральноафриканская Республика Нет н/пр. н/пр. —

Чад Нет н/пр. н/пр. —

Черногория Да Да — 124

Чешская Республика Да Да — 112

Чили Да Да — 131

Швейцария Да Да — 144

Швеция Да Да — 112

Шри-Ланка Нетd Нет Да 110

Эквадор Нет н/пр. н/пр. —

Эритрея Нет н/пр. н/пр. —

Эстония Да Да — 112

Эфиопия Нет н/пр. н/пр. —

Южно-Африканская Республика Да Да — 10177, 112

Ямайка Нет н/пр. н/пр. —

Япония Да Да — 119

a Только бесплатная служба неотложной помощи.
b Территория, не являющаяся членом ВОЗ.
c Государство – ассоциированный член ВОЗ.
d Системы доврачебной помощи существуют в некоторых областях.
— Нет данных.
н/пр. – вопрос не задавался; не применяется.
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